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Ищите надежных партнеров на европейском транспортном рынке? 


Система Тгап$.еи — удобный набор инструментов, пред- 
назначенных для ежедневной работы компаний транс- 
портного сектора. Пользователи системы имеют доступ 
к крупнейшей базе грузовых и транспортных предло- 
жений, объединяющей всю Европу и страны СНГ. Если 
Вы ищите партнеров из Европы — с помощью Системы 
Тгап$.еи Вы будете чувствовать себя в безопасности и 
уверенности. Наш отдел безопасности тщательно про- 
веряет компании и только после этого предоставляет им 
доступ к Системе, а это примерно 2 из 10 регистраций. 


Система Тгап$.еи экономит Ваше время, помогает най- 
ти надежного партнера, облегчает рабочие процессы 
и очень проста в использовании. Вы можете читать от- 
зывы и рекомендации компаний, наблюдать за исто- 
рией пользователя Системы Тгап$.еи и тем самым 
максимально минимизировать риск столкновения с не- 
добросовестным партнером. Вы сэкономите множество 
времени, поскольку Вам не надо будет искать информа- 
цию в базах данных и на форумах — все найдете в Систе- 
ме Тгап$.ец в одном месте. Нажав на профиль партнера, 
Вы сразу увидите информационную полосу, в которой 
представлена вся история компании в Системе. 


ТСС — международный сертификат для 
лучших перевозчиков. Помогает выделить 
компании, которые профессионально, на- 
дежно и вовремя отвезут Ваш груз из точ- 
ки А вточку Б. 


ТСЕ — первый на рынке международный 
сертификат для экспедиторских компаний. 
Помогает выделить компании, которые 
могут гарантировать высшее качество ока- 
зываемых услуг для перевозчиков и отпра- 
вителей. 





Наши сертификаты ТСС и ТСЕ 
— международный показатель на- 
дежности и европейских стандар- 
тов для заказчика. Сертификаты 
бесплатные, их могут получить 
только те компании, которые от- 
вечают всем строгим критериям, 
независимо от размера компании. 
ТСС и ТСЕ сертификаты улучшают 
имидж компании и помогают уста- 
новить деловые связи на новых рынках, так как их полу- 
чают лишь самые лучшие из лучших, — говорит пред- 
ставитель Тгап$.еи Вас, Сандра София Бисикирска. 





Самых надежных перевозчиков Вы заметите на до- 
рогах! Увидеть сертификат ТСС в виде наклейки можно 
на транспорте компаний. Таким образом лучшие пере- 
возчики Европы заметны для всех! 


Есть вопросы? Звоните (+38) 032 232 93 94 


Тгап$В!$К — это показатель надежности платежей компании. 
Показывает не только текущую ситуацию, но и изменения вте- 
чение последних 6 месяцев. Основные элементы, влияющие 
на значение индекса - финансовое состояние компании, пла- 
тежные привычки (компания не может состоять в списке долж- 
ников), прозрачность деятельности и активный профиль в Си- 
стеме Тгап$.ец. 


нЕ ЕЕ 
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Документы компании 


Вам не надо тратить время и просить, чтобы компания присла- 
ла Вам нужные документы — Вы все будете видеть в Системе 
в информационной полосе профиля. Быстро, удобно и легко! 


Оценки компании, отзывы и рекомендации 


Партнеры могут дать оценку друг другу только один раз и 
только после заключения сделки, поэтому информация всег- 
да актуальна и достоверна. Попросить о том, чтобы компания 
подтвердила оценку, Вы можете, написав по специально раз- 
витому мессенждеру. Ваши партнеры также могут писать Вам 
рекомендации — так Вы увеличиваете вероятность того, что 
другие компании захотят заключить с Вами сделку. 
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Компании, работающие в Системе Тгап$.еи, ценят информа- 
цию, которую мы представляем и группируем. Даже те, кото- 
рые ежедневно не работают с европейским рынком приоб- 
ретают Систему для того, чтобы знать все о своем партнере и 
быть максимально уверенным, что груз вовремя и в сохран- 
ности достигнет цели, а плательщик рассчитается своевремен- 
но. Испытайте Систему Тгап$.еи и убедитесь в том, как быстро, 
удобно и легко можно найти надежного партнера! 
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«МОРСКОЙ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЙ ПОРТ НИКА-ТЕРА® | Контактная информация: 
надежное предприятие, обслуживающее клиентов на современном уровне. | уп. Айвазовского. 23 (а/я 1003) 
Погрузочно-разгрузочный комплекс порта состоит из трех грузовых районов, кандый из которых г. Николаев, Украина, 56052 
специализируется на отдельных видах грузоа Мы работаем с минеральными удобрениями Тел /фанс: +38(0512) 67-08-60 
налиаными, зерновыми и другими сылучими грузами Е- гла! обе ка-!эга согл ца 


У нас Вы всегда получите комплексное обслуживание на современном уровне быстро и начественно 
Приглашаем к взаимовыгодному сотрудничеству! 


Ее, _Сотрапу “ЗЕА ЗРЕСАЕ. РОЕТ МКА-ТЕВА ЦтИед 
| — багебаЫе егИИу \Ва\ ргомдез зегисе а\ тофегп еме!. Соп{асЕ и!югтайоп: 
° __ |оадпд алд ипоадтд рог согпр/ех сотпризез о! \мю сагдо пс, еасВ оН ег 15 зреца2ед п сепат 23, АмагоузКодо 9!г. (РОВ 1003) 
__  \урез оРсагдо. №е мойки В пупега/ Мег итегс, Пол. дгавл ал офег БК сагдоез Мко{вуем, 56052, Икгате 
Уси сап а№чауз гесеме сотргенепеме {аз апд М9Н-диаШу зеписе а! оиг глодегт едшртеги. \\е лупе Те\Лах: +38(0512) 67-08-60 
_ уро пицаЙу афуатадесиз соорегавоп! Е-глай: обсе@Ка-{ега сот.ца 





От всей души поздравляем коллектив ЧАО «ЮЖМОРМОНТАЖ» 
со славным 70-летним юбилеем! 


(лециолисты вашего предприятия 
хорошо известны во всем мире, 

как профессионалы по обеспечению 
стабильной и долговременной 
работы кранового парка. 

Желаем уникальному коллективу 
успешной работы и благополучия! 





( уважением и наилучшими пожеланиями, ИНТЕР 
организаторы выставки-конференции 


Автосервис. 
Механика. 
Автокомпоненты. 


Транспорт, автосервис, диагностика, запчасти, аксессуары. 


Дорожное строительство 


Проектирование, © строительство, машины, оборудование, 
| деКтующие, рожЕНй сервис. 
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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Укравтодор 
поделился планами на 
следующие 20 лет 

В рамках строительной недели 


в Одессе прошла  конферен- 
ция "Украинский путь". Одним из 
главных вопросов обсуждения 


было реформирование структуры 
дорожного хозяйства Украины. 
Как заявил советник председателя 
Укравтодора А. Мартенс, в настоя- 
щее время, по оценкам экспертов, 
около 97% всех автодорог нахо- 
дится в неудовлетворительном 
состоянии. В результате этого уро- 
вень смертности на дорогах Укра- 
ины в два раза превышает анало- 
гичные показатели в ЕС, сообщает 
Оде55амюаог.сот. 

"По последним данным меж- 
дународных независимых органи- 
заций, Украина находится на 139 
месте по качеству дорог среди 144 
стран мира. Мы обогнали на одну 
позицию лишь Молдову. В целом 
же по качеству дорог мы нахо- 
димся в таком же состоянии, как 
и бедные страны мира", — заявил 
советник председателя Укравто- 
дора. 

По словам А. Мартенса, нужно 
обязательно реформировать 
систему финансирования, а также 
разработать стратегический план 
развития дорог на следующие 20 
лет. Для этого необходимо пра- 
вильно соотнести техническую 
составляющую ремонта дорог с 
финансовыми возможностями. 
"Стратегический план должен быть 
таким, чтобы через 20 лет только 
10% дорог имели отметку "неудо- 
влетворительно", а не 97%, как это 
есть сейчас. 50% дорог должны 
иметь отметку "нормально" или 
“удовлетворительно", а состояние 
40% дорог должно быть оценено 
как хорошее", — констатировал А. 
Мартенс. 


Система содержания 
украинских дорог в 
зимний период будет 
улучшена в 2015 г. 

Об этом заявил вице-премьер- 
министр В. Гройсман, сообщает 
РБК-Украина. "Нам надо менять 
систему содержания и обслужива- 


ния дорог в зимний период. Мы все 
понимаем, что такое гололед. Но, 
я думаю, нам удастся это сделать 
в 2015 г., когда мы сможем пере- 
оснастить Укравтодор технически 
и обеспечить качественное содер- 
жание дорог", — заявил В. Гройс- 
ман. 

По его словам, Укравтодор уже 
начал заготовку соляной смеси 
для обеспечения дорог в зимний 
период. 


Завершен ремонт правого 
проезда дороги Киев 
Харьков Должанский 

Специалисты компании "Альт- 
ком" завершили капремонт 20 
км правого проезда трассы МОЗ 
Киев —Харьков—Должанский. 

Проект финансируется МБРР. 
Работы ведутся на двух участках 
— км 126-700—158+000, а также 
км 185+000—191+-400. 

"На 20 км устроено покрытие 
из щебеночно-мастичного асфаль- 
тобетона (ЩМА) по правому про- 
езду. Уложено более 30 тыс. т 
ЩМА. Кроме того, 10 тыс. т мел- 
козернистого покрытия использо- 
вано для устройства съездов, при- 
мыканий местных дорог", — зая- 
вил прораб строительного управ- 
ления № 1 "Альткома" А. Кара- 
сев, сообщает — пресс-служба 
финансово-промышленной группы 
"Альтком". 


Ремонт Киевского 
полукольца заказывают 
второй раз 

Служба автодорог в Киевской 
обл. заключила соглашения с ЧП 
"Киевдорстрой" на текущий сред- 
ний ремонт автодорог. 

Стоимость работ, которые за 
средства госбюджета нужно завер- 
шить до конца 2015 г., составляет 
38,03 млн грн. 

Львиная доля этой суммы (28,73 
млн грн.) выделена на ремонт 
дороги Т-10-27 Киевское полу- 
кольцо на участках км 10-+600— 
12+420 и км 14+360—16+980. 

Согласно техническому зада- 
нию, от подрядчика ожидается 
фрезерование покрытия, замена 
бордюров, выравнивание дорож- 


ного полотна и обочин, ремонт 
водоотводящих систем, сообщает 
Ргопаот.сот.иа. 

На ремонт дороги С101628 
/Р-01/—Козин на участке км 0+000— 
2-000 предусмотрено 9,2 млн грн. 

Здесь запланирован разбор 
дорожного покрытия, переобору- 
дование инженерных сетей, об- 
устройство дорожного полотна, 
укрепление обочин, установка 
дорожных знаков, нанесение раз- 
метки. 


В трех районах Киева 
дороги ремонтировать 
не будут 

кк "Киевавтодор" заклю- 
чила соглашения с победителями 
тендера на капремонт улично- 
дорожной сети. Согласно резуль- 
татам торгов, ЧП "Автомагистраль" 
получило подряд на 9,81 млн грн.., 
ООО "Подряд" на 20,4 млн 
грн., ЧАО "Броварское дорожно- 
строительное управление № 50" — 
на 20,95 млн грн., а ЧП "Киевдор- 
строй" — 40,7 млн грн. 

Но ООО "Подряд" отказалось от 
подписания договора. 

Согласно лотам, которые вы- 
играла компания, ремонту под- 
лежали дороги в Оболонском, 
Подольском и Святошинском рай- 
онах Киева, сообщает Ргойаот. 
сот.иа. 


Служба автодорог 

во Львовской обл. 
заключила соглашение 
по ремонту дорог 

Служба автодорог во Львовской 
обл. заключила соглашения с ООО 
"Автомагистраль-Юг" на текущий 
ремонт автодороги госзначения 
Ковель —Владимир-Волынский— 
Червоноград—Жовква на сумму 
37,68 млн грн., сообщает Вестник 
госзакупок. 

Работы запланированы на 
2014—2015 гг. и финансируются 
из госбюджета и из государствен- 
ных кредитных ресурсов. 

На ремонт участка дороги км 
130-000—137+000 выделено 11,42 
млн грн. Предусмотрены фрезеро- 
вание покрытия, ямочный ремонт, 
выравнивание и устройство двой- 
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ной поверхностной обработки, пла- 
нирование обочин и укрепление 
отходами от фрезерования. 

Научасток км 123+000—129+000 
выделено 26,26 млн грн. Предусмо- 
трены восстановление слоев дорож- 
ной одежды, укладка верхнего и 
выравнивающего слоев, укрепле- 
ние обочин щебнем, исправление 
профиля автодороги и др. 


Самую худшую дорогу 
Львовской обл. 
ремонтируют в кредит 

Во Львовской обл. взялись за 
ремонт самой плохой дороги реги- 
она — от Львова до Червонограда. 
По словам начальника службы 
автодорог во Львовской обл. Ю. 
Лазаренко, подрядчик согласился 
провести ремонт червоноградской 
дороги без предоплаты. 

До конца года планируется 
отремонтировать 13 км. На это 
нужно более 20 млн грн., а зало- 
жено только 9 млн грн., сообщает 
Рговаот.сот.иа. 


На ремонт дорог в одном 
из районов Львова 
выделили средства 

Глава Лычаковской районной 
администрации Львова И. Лозин- 
ский проинформировал, что на 
территории района завершились 
работы по ремонту улицы Дорога 
Кривчицкая. "Улицу начали ремон- 
тировать 20.06.2014 г., закон- 
чили — 20.09.2014 г. Тут поменяли 
водопровод, подключили дома, об- 
устроили новое дорожное покры- 
тие, частично отремонтировали 
тротуары. Остальное будет закон- 
чено в следующем году. Стоимость 
работ составляет около 4 млн 
грн.", — заявил чиновник, сооб- 
щает Ргойаот.сот.иа. 

В настоящее время на террито- 
рии района идут работы по ремонту 
части ул. Полевой на участке от ул. 
Старовознесенской до железнодо- 
рожного переезда. 


Водители Львова 
не получат 
отремонтированный МОСТ 
Западный объезд Львова пол- 
года назад закрыли на ремонт. 
Сдать его в эксплуатацию должны 
в конце декабря. Но ремонт не 
могут завершить из-за отсутствия 
финансирования. 
Работа на мосту ведется, но 
продолжать ее не будут. Ремонт 


идет за собственные средства под- 
рядчика, но средств на строймате- 
риалы не хватает. 

"Мы пообещали до конца года 
сдать объект, но у нас не хватает 
денег. 8 балок нужно купить — 
денег нет, а они стоят 2 млн грн.., 
и если их не будет, мы не сможем 
ремонтировать мост", заявил 
представитель подрядчика, сооб- 
щает Ргойдот.сот.иа. 

В службе автодорог области 
объясняют, что КМУ не выделил 
достаточно денег на ремонт дорог 
в регионе. На ремонт моста выде- 
лили 11 млн грн., но только на 
бумаге. 


Служба автодорог 
Черниговской обл. 
заключила соглашение 
по ремонту дороги 

Служба автодорог в Черни- 
говской обл. заключила соглаше- 
ние с ЧАО "Дорожное ремонтно- 
строительное управление № 82" 
на текущий ремонт дороги гос- 
значения Р-12 Чернигов —Мена— 
Сосница—Гремяч на участке 
км 88+-600—96+500. Стоимость 
сделки составляет 15,75 млн грн.., 
сообщает Вестник госзакупок. 

Предусмотрены фрезерова- 
ние покрытия моста и устрой- 
ство нового, укрепление обо- 
чин, устройство ограждения на 
подходах к мосту, размещение 
дорожных знаков и нанесение 
разметки. 


Черкасские дорожники 
заготавливают 
противогололедные 
материалы 

23 филиала Черкасского облав- 
тодора начали подготовку к содер- 
жанию дорог в осенне-зимний 
период. Так, уже заготовили более 
38% песка и более 5% соли от 
потребности. Плановая потреб- 
ность областных дорожников в 
противогололедных смесях на 
сезон составляет 47,9 тыс. т. 

Остаток прошлогодних запа- 
сов на черкасских предприятиях — 
17,7 тыс. т. 

Организована работа диспет- 
черсткой службы и подготовлено 
более полутора тысяч снегозадер- 
живающих щитов для пассивной 
борьбы с зимней скользкостью. 
Их установят в местах заносов на 
дорогах, сообщает пресс-служба 
облавтодора. 


В Ривном выделили 
средства на ремонт дорог 
Служба автодорог в Ривненской 
обл. заключила соглашения на 
текущий ремонт и разметку дорог 
на общую сумму 21,92 млн грн. 
Самый маленький подряд — на 
4,96 млнгрн. —получитООО "Колор 
С.И.М.". Компании предстоит вос- 
становить горизонтальную  раз- 
метку автодороги Киев—Чоп на 
участке км 259+592—434+230, 
сообщает Ргойаот.сот.иа. 
Чуть больше получит ГП "Ривнен- 
ский облавтодор" — 6,78 млн грн. 
Подрядчик будет проводить теку- 
щий ремонтавтодороги Городище 
Ривне—Староконстантинов на 
следующих участках: км 118+000— 
118+500 и км 167+000—170+600. 
Самый большой в денежном плане 
подряд (10,18 млн грн.) достался 
ООО "Луцкавтодор-Сервис". Ком- 
пания займется текущим ремонтом 
автодороги Доманово—Ковель— 
Черновцы—Тереблече на участ- 
ках км 170-+169—178-950 и км 
170+169—205+120. 


Запланированная 
пропускная способность 
Керченского моста 
рассчитана на 

будущие нагрузки 

Для нынешних потребностей 
Крыма пропускная способность 
будущего моста через Керченский 
пролив избыточна. Она рассчитана 
с учетом нужд будущих поколений. 
Об этом заявил министр РФ по 
делам Крыма О. Савельев. "Может 
оказаться, что на нашем с вами 
веку провозные мощности транс- 
портного перехода не будут полно- 
стью использованы. Но заставлять 
наших детей через 20 лет переде- 
лывать мост, на мой взгляд, неце- 
лесообразно", — заявил О. Саве- 
льев, сообщает Доппто.ги. 

Министр предположил, что при 
оптимистичном сценарии разви- 
тия Крыма провозные способности 
моста, заложенные в концепцию 
перехода, могут начать лимитиро- 
вать развитие региона уже в бли- 
жайшие 15—20 лет. 


Дороги Евпатории 
отремонтируют 

В Евпатории отремонтируют 19 
улиц и 33 внутриквартальных про- 
езда. На эти цели выделено 25 млн 
руб. из бюджета республики Крым, 
сообщает пресс-служба Евпато- 
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рийского горсовета. По словам 
начальника управления городского 
хозяйства Евпатории А. Кузнецова, 
в настоящее время дорожные 
работы ведутся на ул. Больничной, 
Заводской, Немичевых, Полтав- 
ской, а также на нескольких вну- 
триквартальных проездах. Деньги 
из федерального бюджета также 
были выделены на ремонт ул. Кон- 
ституции и 51-й армии, на внутрик- 
вартальные проезды на улицах 
Колхозной, Дм. Ульянова, 13 Ноя- 
бря, пр. Ленина, пр. Победы и др. 
Предполагается, что строительные 
работы закончатся до конца т.г. 


Государственная 
компания "Автодор" 
заключила 3 соглашения 
о сотрудничестве 

Госкомпания "Автодор" в рам- 
ках международного — инвести- 
ционного форума "Сочи-2014" 
заключила 3 соглашения о сотруд- 
ничестве. Соглашения были под- 
писаны с администрацией Крас- 
нодарского края, ОАО "Нефтяная 
компания "ЛУКОЙЛ" и Сбербанком 
России. 

Соглашение с администрацией 
Краснодарского края предусматри- 
вает стремление координировать 
свои действия по привлечению в 
Краснодарский край инвестиций 
в целях решения приоритетных 
задач социально-экономического 
развития региона. 

При подписании соглаше- 
ния с ОАО "Нефтяная компания 
"ЛУКОЙЛ" стороны договорились о 
сотрудничестве в области развития 
придорожной инфраструктуры, раз- 
работки, внедрения и применения 
новых конструкторских решений для 
создания многофункциональных 
зон дорожного сервиса (МФЗ) при 
строительстве и эксплуатации авто- 
дорог, сообщает Аизаптаригауз.ги. 

Предметом соглашения со 
Сбербанком России является дол- 
госрочное стратегическое сотруд- 
ничество, направленное на реали- 
зацию инвестиционных проектов 
"Автодора", а также предоставле- 
ние Сбербанком Государственной 
компании комплексных банков- 
ских услуг. 


Стройтрансгаз РФ 
реконструирует 
участок дороги 

ОАО "Стройтрансгаз" Г. Тим- 
ченко, попавшее под санкции 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Запада, подписало контракт на 
строительство и — реконструк- 
цию участков автодороги А-104 
Москва—Дмитров—Дубна, сооб- 
щает пресс-служба СТГ. 

Сумма контракта составляет 
4,88 млрд руб. Конкурентом ОАО 
"СТГ" была компания "Волгомост", 
которая предложила осуществить 
работы за 4,84 млрд руб. 

СТГ выступит в качестве ген- 
подрядчика, заказчик проекта — 
ФКУ "Центравтомагистраль". 

В соответствии с контрактом 
СТГ построит и реконструирует 4,4 
км скоростной магистрали А-104 
Москва—Дмитров—Дубна. Работа 
будет выполняться на участках км 
23—24 и км 26—29, которые про- 
ходят по территории Мытищин- 
ского муниципального района и 
города Долгопрудный Московской 
обл. 

СТГ по контракту должно рас- 
ширить трассу с 4 до 6 полос дви- 
жения (по 3 в каждую сторону), а 
также построить дополнительные 
полосы для съездов на прилегаю- 
щие территории. 


Строительство второй 
очереди южного 
объезда Екатеринбурга 
завершат к 2016 г. 

В Екатеринбурге началось 
строительство второго  пуско- 
вого комплекса южного объезда 
(ЕКАД) города на участке дороги 
Екатеринбург Полевской —подъ- 
езд к поселку Медный. Дорожные 
работы на этом участке в т.г. обой- 
дутся правительству области в 216 
млн руб. при общей стоимости вто- 
рого комплекса в 6 млрд руб., сооб- 
щает пресс-служба регионального 
правительства. 

Параллельно строительству 
второго пускового комплекса 
южного объезда города заверша- 
ется работа над проектом рекон- 
струкции — по сути расшире- 
ния дороги между Челябинским 
и Тюменским трактами — ее сде- 
лают 2-полосной. В правительстве 
надеются, что это существенно 
разгрузит дороги Екатеринбурга. 


В Москве началась 
реконструкция дороги 

В Москве началась реконструк- 
ция автомобильной дороги от рай- 
она Южное Бутово до поселка 
Коммунарка, расположенного на 
территории Новой Москвы. Об 


этом заявил руководитель депар- 
тамента развития новых террито- 
рий Москвы В. Жидкин. Пропуск- 
ная способность дороги, благодаря 
реконструкции, увеличится в 1,5 
раза. 

В рамках работ пройдет рекон- 
струкция существующей улицы 
Центральная в Коммунарке и стро- 
ительство участка улицы по суще- 
ствующей коммунальной зоне 
поселка и по территории районов 
проектируемой жилой застройки, 
сообщает Роипю.ги. 

Дорога после реконструкции 
станет 4-полосной, оборудован- 
ной тротуарами, элементами для 
безопасного движения пешехо- 
дов и транспорта, освещением 
и инженерными — коммуникаци- 
ями. В местах примыкания жилой 
застройки для снижения уровня 
шума рабочие установят шумоза- 
щитные экраны. Протяженность 
новой дороги составит 5,91 км, 
ширина — 15 м. 

Новая дорога также частично 
разгрузит Калужское шоссе на 
участке от поворота на Комму- 
нарку до МКАД. Трасса станет 
дополнительной транспортной 
связью между жилыми районами 
поселка Коммунарка и Южного 
Бутово. 


На Волоколамском 
шоссе в Москве появится 
новая эстакада 

В т.г. власти Москвы плани- 
руют начать масштабную рекон- 
струкцию Волоколамского шоссе. 
Работы будут проходить на участке 
от МКАД до Ленинградского 
шоссе. Завершиться строитель- 
ство должно в 2016 г., сообщает 
Российская газета. 

После окончания работ Воло- 
коламское шоссе будет расши- 
рено на одну полосу в каждом 
направлении. Кроме того, будет 
открыта новая эстакада возле ст. 
м. "Тушинская" с подъездом к тер- 
ритории стадиона "Спартак", сооб- 
щает Аиюпем/$.ги. 

На эстакаде разметят по 3 
полосы для движения в каждом 
направлении. По обеим сторо- 
нам от эстакады будут построены 
дублеры. На каждом их них будет 
также по 3 полосы для движения. 
Строительство эстакады прямого 
хода поможет убрать светофор на 
пересечении Волоколамки с Воло- 
коламским проездом. 
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В Санкт-Петербурге 
планируют построить 
транспортно- 
пересадочные узлы 

Санкт-Петербург с учетом раз- 
вития территорий нуждается в 
строительстве 60 —транспортно- 
пересадочных узлов (ТПУ). Но, как 
считают эксперты, даже построен- 
ные к 2020 г. 11 ТПУ позволят при- 
близиться к сокращению времени 
перемещения горожан от дома к 
месту работы до 46 мин., сообщает 
Боппю.ги. 

"Это достаточно серьезный 
вызов для нашего города. Ведь 
норматив в 46 мин. для 60% жите- 


лей не соблюдается, — зая- 
вил гендиректор СПбГУ "Центр 
транспортного планирования 


Санкт-Петербурга" Р. Тертерян. — 
Был сформирован перечень из 11 
ТПУ, которые и позволяют решить 
две задачи. Первая задача — сое- 
динить новую транспортную сеть, 
которая будет развиваться на 
периферии, где приоритет будет 
отдан скоростному трамваю или 
легкорельсовому транспорту. Вто- 
рая задача — достичь норматива в 
46 минут затрат времени от дома 
до места работы". 

При этом Р. Тертерян констати- 
ровал, что до недавнего времени в 
законодательстве не было опреде- 
ления транспортно-пересадочного 
узла. Лишь недавно в градострои- 
тельном кодексе Петербурга поя- 
вилось определение, которое трак- 
тует ТПУ как территорию, а не еди- 
ный объект. 


Болгария намерена 
привлечь средства на 
строительство дорог 
Заместитель премьер-министра 
Болгарии Е. Захариева заявила, 
что Министерство финансов ведет 
переговоры с ЕИБ для получения 
кредита на строительство новых 
дорог, сообщает В$Меих$. 
Предполагаемый размер кре- 
дита — порядка ЕЧРА800 млн. 
Деньги предусмотрены на стро- 
ительство дороги от Видина до 


автомагистрали "Хемус", дороги 
София—Калотина и части южной 
дуги Софии. 


Е. Захариева подчеркнула, что 
в рамках оперативной программы 
"Транспорт" должны быть выде- 
лены средства для завершения 
автомагистрали "Хемус" и строи- 
тельства тоннеля под Шипкой. 


Однако, согласно текущим 
оценкам, средств фонда ЕС для 
новых дорог на период до 2020 
г. хватит только для завершения 
автомагистрали "Струма". 


Глава Представительства 
ЕС в Беларуси похвалила 
белорусские дороги 

Глава Представительства ЕС в 
Беларуси Майра Мора похвалила 
белорусские автодороги. 

"Литовские дороги лучше лат- 
вийских, а белорусские лучше 
литовских. Беларусь выигрывает", 
— констатировала М. Мора, отме- 
тив, что есть участки дорог на абсо- 
лютно очень хорошем европей- 
ском уровне, сообщает пювага.бу. 

Также евродипломат поддер- 
жала идею белорусских властей 
о строительстве бетонных дорог. 
"Дороги, где садятся самолеты, не 
могут быть другими", — заявила 
она. 


МаНпа! Га\/да открывает 
предприятие по 
производству асфальта 

Дорожно-строительная ком- 
пания МаНпа! Гама открыла в 
Резекне предприятие по производ- 
ству асфальта. Инвестиции в про- 
изводство составили почти ЕЦВ2 
млн, заявила информационный 
координатор МаННаг 1а\ма Айя 
Уплея. 

Производственный — комплекс 
включает в себя собственно 
асфальтовый завод и лаборато- 
рию для определения качества 
асфальта, сообщает Ва/!с-соигзе. 
сот. 

Предприятие будет произво- 
дить материалы для работ по стро- 
ительству асфальтовых конструк- 
ций для нужд самой компании, а 
также будет предлагать асфаль- 
товую продукцию клиентам со сто- 
роны. 


Вепаи! Тгиск$ Т был 
выбран грузовиком года 
23.09.2014 г. Вепаий{ Тгиск$ Т 
был избран грузовиком 2015 г. по 
версии жюри международного кон- 
курса "Грузовик года", состоящего 
из 25 журналистов из международ- 
ных специализированных изданий. 
Члены жюри международного 
конкурса "Грузовик года" награ- 
дили Непаий Тгиск$ Т с учетом 
нескольких критериев: техниче- 
ские качества автомобиля, эконо- 


мические выгоды (расход топлива, 
общая себестоимость автомо- 
биля), комфорт, безопасность и 
экологические аспекты, сообщает 
пресс-служба Вепаин. 


УЕСО М№ем Эайу стал 
лучшим фургоном года 

В Ганновере на выставке ком- 
мерческих автомобилей ПАА 2014 
были подведены итоги конкурса 
"Фургон года" (Уап о{Ё \Пе Уеаг 
2015). Этот титул достался МЕСО 
Меми Байу. Всего у новинки больше 
8000 модификаций с различными 
компоновками шасси, двигателей, 
КПП, типами кузова, грузоподъем- 
ностью, колесными базами и раз- 
нообразным навесным оборудова- 
нием. В новом Вайу были пересмо- 
трены колесные базы. Теперь они 
3000, 3520 и 4100 мм. 2 последних 
имеют как короткий, так и длин- 
ный свес. Новый Байу — это фак- 
тически 2 автомобиля в одном. 
Грузо-пассажирский фургон и гру- 
зовое шасси. Это — коммерческий 
транспорт общим весом 3,3—7 
т, с полезной нагрузкой (вклю- 
чая водителя) до 4700 кг и с мас- 
сой буксируемого прицепа до 3500 
кг. Новый Оайу — это 3 варианта 
колесной базы, 5 вариантов длины 
и 3 варианта внутренней высоты 
для фургонов. А также 6 вариан- 
тов колесной базы и длина 3—6,2 
м для грузового шасси. Это 9 вари- 
антов багажного отделения объ- 
емом 7,3—19,6 куб. м, сообщает 
Ашосопзийтд.сот.иа. 


Сгипмга!А выпустил 
тентованный трехосный 
полуприцеп 

По заказу клиента из Беларуси 
компания СОгипма!А выпустила тен- 
тованный трехосный полуприцеп 
шамаца!. Надстройка полуприцепа 
полностью соответствует требова- 
ниям для осуществления между- 
народных перевозок (ТА), имеет 
П-образный тент с клапаном и 
полуворотами сзади. 

Полуприцеп сконструиро- 
ван под тягач заказчика и имеет 
высоту седельно-сцепного устрой- 
ства 1400 мм. По требованию 
заказчика на полуприцеп уста- 
новлены осевые агрегаты произ- 
водства ЗАЁЕ с дисковыми тормо- 
зами. Дополнительно в комплек- 
тацию включена передняя подъем- 
ная ось и обрешетка из алюминие- 
вых досок, сообщает АнН.5и. 
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МАМ и Зсата начинают 
совместную разработку 
коробки передач 

В будущем МАМ и З$сата пла- 
нируют совместную разработку 
коробки передач для коммерче- 
ских автомобилей. В рамках этого 
сотрудничества с 2016 г. "железо" 
коробок передач Зсата будет 
постепенно внедряться в авто- 
мобилях МАМ серий ТС$ и ТСХ. 
МАМ займется разработкой про- 
граммного обеспечения для опти- 
мальной стратегии переключе- 
ния передач. Уже началось тести- 
рование первых прототипов авто- 
мобилей. В число основных задач 
также входит совместная разра- 
ботка следующего поколения коро- 
бок передач на основе существую- 
щего модельного ряда трансмис- 
сий Зсата. Детали сотрудничества 
находятся на этапе проработки. 
ГЕ ЕиедиспзПаеп также остается 
поставщиком для грузовых авто- 
мобилей и автобусов МАМ, сооб- 
щает АН.5и. 

МАМ и З5сата останутся отдель- 
ными брендами в соответствии с 
мультибрендовой стратегией ком- 
пании \МоК$\мадеп. По этому же 
принципу будут осуществляться 
продажи и обслуживание. 

Этот проект является важным 
шагом на пути взаимодействия и 
сотрудничества для альянса авто- 
мобильных компаний, который 
включает в себя МАМ, Зсата и 
\УоК$мадепт Соттегса! \ешае$. 
Альянс позволяет компаниям опе- 
ративно обмениваться своим ноу- 
хау и максимально использовать 
эффект синергии от сотрудниче- 
ства. 


Во$сп добился роста в 
сегменте решений для 
коммерческого транспорта 

Объем продаж решений ком- 
пании Возсй для коммерческого 
транспорта увеличился более 
чем на 10%, став одним из глав- 
ных факторов роста направле- 
ния "Автомобильные технологии". 
Согласно прогнозам, в целом по 
сегменту годовой темп роста соста- 
вит 7—8%. В т.г. четверть общего 
объема продаж автомобильных 
технологий Во$сй придется на обо- 
рудование для грузовиков, фурго- 
нов и автобусов. 

Основным фактором роста 
по-прежнему остаются дизельные 
технологии. В этом плане бизнесу 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Возсй способствуют более тре- 
бовательные стандарты в обла- 
сти контроля вредных выбросов 
в атмосферу для грузовиков и 
автобусов, а также транспортных 
средств повышенной проходимо- 
сти, таких как тракторы и строи- 
тельная техника, сообщает А#.5и. 

Одним из таких стандартов 
является СПпа 4, который обяжет 
оснащать коммерческие транс- 
портные средства технологиями 
очистки выхлопных газов и систе- 
мами впрыска высокого давления 
с электронным управлением. 

В США и Европе, помимо 
дизельных технологий, — Во$сН 
делает ставку на информационные 
системы для коммерческих транс- 
портных средств. 


Техосмотр вернется 
в Украину 

Частные транспортные сред- 
ства начнут проходить техосмотр 
не ранее, чем через 5 лет. Об этом 
заявил первый замначальника 
Департамента ГАИ МВД Укра- 
ины С. Будник. "Украина, подпи- 
сав Соглашение об ассоциации с 
ЕС, автоматически присоедини- 
лась к Директиве ЕС по проверкам 
пригодности к эксплуатации авто- 
мобилей и автоприцепов. Данный 
документ предусматривает про- 
верку технического состояния всех 
транспортных средств, которые 
эксплуатируются на территории 
ЕС. Запланировано, что эта Дирек- 
тива будет внедрена в Украине в 
течение 5 лет", — констатировал 
первый замначальника ДГАИ. 

При этом ГАИ уже не будет 
иметь отношения к данной про- 
цедуре — такова позиция руко- 
водства Департамента Госавто- 
инспекции. Проверку техсостоя- 
ния ТС, как и ныне, должны прово- 
дить независимые станции диагно- 
стики, получившие соответствую- 
щие лицензии на проведение дан- 
ного вида деятельности, сообщает 
Аиюсет!ге.иа. 


Киевские власти 
намерены восстановить 
автобусное сообщение 
между массивом Старая 
Дарница и Подолом 

По поручению советника город- 
ского головы по вопросам транс- 
порта А. Кавы КП "Киевпасстранс" 
осуществляет подготовительную 
работу для восстановления авто- 


бусного сообщения между Ленин- 
градской пл. и железнодорожным 
вокзалом "Дарница" и Подолом. Как 
заявил А. Кава, до начала рекон- 
струкции Почтовой пл. сообщение 
между этими массивами обеспечи- 
вал автобусный маршрут № 51. 
"После начала реконструкции 
маршрут был переориентирован 
временно на станцию метрополи- 
тена "Лыбидская". За время своего 
"временного" существования этот 
маршрут наработал достаточно 
стабильный пассажиропоток, поэ- 
тому мы приняли решение оставить 
его в существующей транспорт- 
ной схеме Киева от ст.м. "Красный 
хутор" через Ленинградскую пл. до 
ст.м. "Лыбидская", — заявил он. 
При этом советник мэра под- 
черкнул, что соединение Ленин- 
градской пл. и ж/д вокзала "Дар- 
ница" с Подолом обеспечит новый 
автобусный маршрут № 115. Этот 
маршрут соединит Контрактовую и 
Ленинградскую площади. 


Украинские перевозчики 
не гарантируют доставку 
грузов в Крым 

Перевозчики, — доставляющие 
грузы с материковой Украины на 
территорию Крыма, не могут гаран- 
тировать успешность их доставки. 

"Доставка грузов в Крым — это 
сейчас тяжелый вопрос. Но если 
посылку завернут, то мы уж ничего 
сделать не сможем. Российская сто- 
рона не пропускает сейчас машины 
в Крым, требует документы, сер- 
тификаты. Хорошо сейчас ездят 
только стройматериалы. Осталь- 
ные грузы — с проблемами", — зая- 
вили на предприятии ОХ-Тгапз. 

По информации грузоперевоз- 
чиков, выехать из Крыма с грузом 
гораздо легче, чем въехать туда с 
территории материка, сообщает 
АН.5И. 

"Из Крыма посылки и грузы 
можно передавать без проблем. 
В таком случае гораздо больше 
вероятности, что они доедут до 
адресата. При выезде груз прове- 
ряют украинские пограничники, 
там намного легче все проходит", 
— резюмируют перевозчики. 


Подведены итоги 
контрольной деятельности 
Транспортной инспекции 
в Беларуси 

В соответствии с Координаци- 
онным планом контрольной (над- 
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зорной) деятельности в Респу- 
блике Беларусь за январь—август 
2014 г. работниками Транспорт- 
ной инспекции проведено 226 пла- 
новых и 11 внеплановых проверок. 
В результате выявлено 966 нару- 
шений законодательства в обла- 
сти автомобильного транспорта, 
выдано 187 предписаний об устра- 
нении выявленных нарушений, 
направлено 6 сообщений в дру- 
гие органы контроля, сообщает 
Мпкапз$.доч.Юу. 

За январь— август 2014 г. про- 
ведено 7227 внеплановых темати- 
ческих оперативных проверок. 

Проверена работа более 134 
тыс. автотранспортных средств, 
выявлено 18,863 тыс. нарушений 
законодательства в области авто- 
мобильного транспорта, состав- 
лено 9,497 тыс. актов проверки 
на линии, выдано 5,109 тыс. пред- 
писаний об устранении выявлен- 
ных нарушений законодательства, 
направлено 1,823 тыс. сообщений 
в другие органы контроля и над- 
зора. 

Заянварь— август 2014 г. сумма 
штрафов, наложенных по делам об 
административных правонаруше- 
ниях, превысила 15,4 млрд руб. 


АВИАЦИЯ 


АК "МАУ" просит у 
правительства помощи 

АК "МАУ" обратилась в прави- 
тельство с просьбой о выделении 
стабилизационного кредита в раз- 
мере $100 млн сроком на 10 лет. 
Кроме того, компания хочет свое- 
временно получать  возмеще- 
ние НДС и не продавать валют- 
ную выручку, которая использу- 
ется для оплаты эксплуатационных 
затрат за границей (компании обя- 
заны реализовывать 75% валюты). 
Попутно перевозчик просит Минин- 
фраструктуры разработать про- 
грамму поддержки авиаотрасли, 
сообщает Капитал. 

В "МАУ" подчеркнули, что авиа- 
компания является отраслеобра- 
зующим предприятием граждан- 
ской авиации Украины, и потому 
ситуация в компании непосред- 
ственно зависит от политико- 
экономической ситуации в госу- 
дарстве. А эта ситуация "является 


Агрессивным шоферам 
запретят водить 
маршрутки и автобусы 

В РФ водителей автобусов и 
маршруток могут заставить начать 
проходить — психоэмоциональное 
тестирование, сообщают Изве- 
стия. Те шоферы, которые ока- 
жутся склонны к агрессии и стрес- 
сам, лишатся работы. С соответ- 
ствующим предложением высту- 
пили представители Обществен- 
ной палаты (ОП) РФ. 

Как пояснил член комиссии ОП 
по охране здоровья, физической 
культуре и популяризации здоро- 
вого образа жизни Н. Дайхес, такая 
мера уже давно необходима, так 
как, в отличие от водителей лег- 
ковых автомобилей, управляющие 
общественным транспортом несут 
ответственность за десятки жиз- 
ней. Кроме того, по его словам, в 
стране наблюдается существенный 
рост аварий, в которых фигурируют 
маршрутные такси. Инициатива в 
ближайшее время будет обсуждена 
на комиссии, после чего ее предло- 
жат на рассмотрение в правитель- 
ство и мэрию. В случае если пред- 
ложение будет одобрено, тестиро- 
вать водителей будут раз в год. 


беспрецедентной за всю историю 
Украины". "Очевидно, что в случае 
краха маршрутной сети, ее после- 
дующее восстановление потребует 
длительного времени и огром- 
ных финансовых ресурсов, значи- 
тельно превышающих тот объем 
кредитного финансирования и 
помощи, который ведущий украин- 
ский перевозчик просит сегодня от 
государства для сохранения суще- 
ствующей инфраструктуры”, 
резюмировали в "МАУ". 
Примечание. По данным "МАУ", 
только в августе 2014 г. падение 
рынка составило более 27% по срав- 
нению с аналогичным периодом 
2013 г. Ключевыми причинами ста- 
ло закрытие аэропортов Донецка и 
Луганска, отсутствие доступа на ры- 
нок. Ограничены пролеты воздуш- 
ных судов над Восточной Украиной, 
исключили возможность выполнения 
рейсов в восточном направлении по 
спрямленным маршрутам через воз- 


В Латвии скоро банки 
начнут отнимать машины 
у транспортных фирм 

Фирмы-перевозчики, взяв- 
шие машины в лизинг, попали в 
тяжелую ситуацию, и, если в бли- 
жайшие месяцы ничего не улуч- 
шится, банки начнут отнимать 
автомобили, заявил исполнитель- 
ный директор Латвийской нацио- 
нальной ассоциации автоперевоз- 
чиков Оскар Юхневич, сообщает 
пювага.Бу. 

Правительство обещало 
помощь в этом вопросе, но ника- 
ких практических шагов пока не 
наблюдается. 

"Нам говорят — идите в банк 
и говорите, но как отреагируют 


банки? Посмотрят, что поло- 
жение плохое, и начнут отни- 
мать машины, пока есть что 
отнимать", — констатировал 
О. Юхневич. 


Нужны не устные гарантии, о 
которых говорил министр сообще- 
ния Анрийс Матисс, а докумен- 
тальные, например, правила пра- 
вительства, в которых указаны 
компании, которым полагаются 
такие гарантии. 


душное пространство РФ. Сократил- 
ся пассажиропоток между Украиной 
иРФ, сообщает УНИАН. 
Значительными потерями для пе- 
ревозчика обернулась 60%-ная де- 
вальвация нацвалюты. Правитель- 
ства многих государств мира кате- 
горически не рекомендуют своим 
гражданам посещать Украину, а за- 
рубежные авиакомпании и агент- 
ства по продажам авиабилетов стре- 
мятся свести транзит через аэропор- 
ты Украины к минимуму. Все это на- 
носит убытки аэропортам Украины и 
"Украэроруху" как организации, обе- 
спечивающей сопровождение воз- 
душных судов, отмечается в письме. 


"МАУ" сократит 
флот на 10% 

АК "МАУ" намерена уменьшить 
размер своего флота на 4 само- 
лета. Об этом ЛИГАБизнесИнформ 
заявил президент "МАУ" Ю. Миро- 
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шников. По его словам, флот будет 
сокращен несущественно — до 35 
самолетов, сообщает ЦТС. 


Стесн Аште$ уволит 
треть персонала 

Чешская авиакомпания СЗА 
Стесп Аштез ("Чешские авиали- 
нии") решила уволить 36% персо- 
нала. Как пояснил пресс-секретарь 
компании Д. Шабик, в т.г. в связи 
с кризисом в Украине резко сни- 
зилось число пассажиров из РФ 
и др. постсоветских стран. Поэ- 
тому руководством авиакомпании 
принято решение о прекращении 
использования шести самолетов 
Атбиз$ АЗ20 и значительном сокра- 
щении персонала. 

Уведомления об увольнении 
уже направлены 315 из 871 сотруд- 
ников СЗА Стесп АШтез. Т.о., в 
период 1.12.2014 г.—31.01.2015 г. 
останутся не у дел 77 из 232 пило- 
тов, 172 из 371 стюардов и стю- 
ардесс, а также 66 из 268 адми- 
нистративных работников. Остав- 
шимся сотрудникам администра- 
ция намерена на 25—30% сокра- 
тить зарплату. 

Примечание. Ранее, в июне т.г. 
были уволены около 60 стюардесс 
и стюардов, а также 10 админи- 
стративных работников СЗА С2есп 
АШтез$. Пилотов в прошлый раз со- 
кращение не затронуло. 

По сведениям издания Момпку, 
увольняемые пилоты самолетов 
Атфи$ АЗ2 планируют найти работу в 
авиакомпаниях "Аэрофлот" и Когеап 
Ам. 


"Трансаэро" попросила 
о компенсации 
облета Украины 

Авиакомпания "Трансаэро" 
представила в Минтранс РФ свои 
предложения о вариантах воз- 
можной господдержки в условиях 
введения ограничений на полеты 
через Украину. Об этом сообщило 
ИТАР-ТАСС со ссылкой на пресс- 
службу авиаперевозчика. 

Предложения компании обсуж- 
дались 22.09.2014 г. на межведом- 
ственном совещании у министра 
транспорта М. Соколова. 

Как отметил М. Соколов, со 
ссылкой на данные "Трансаэро", 
дополнительные затраты перевоз- 
чиков из-за облета Украины оце- 
ниваются в $3 млн ежемесячно. 
Причем "наиболее болезненно на 
это реагирует именно "Трансаэро", 
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поскольку большая часть маршру- 
тов направлена транзитными кори- 
дорами через Черное море". 


АЭВТ просит предоставить 
поддержку российским 


авиакомпаниям 
По мнению российской Ассо- 
циации эксплуатантов воздуш- 


ного транспорта (АЭВТ), крупней- 
шим авиакомпаниям страны "Аэро- 
флоту", "Трансаэро", "ЮТэйр" и 
$57 — необходимо предоставить 
господдержку. Об этом говорится в 
письме, которое направил в сентя- 
бре 2014 г. в администрацию пре- 
зидента глава АЭВТ В. Тасун. 

Он, в частности, просит прези- 
дента дать поручение правитель- 
ству предоставить авиакомпаниям 
поддержку в виде госгарантий по 
кредитам, т.к. перевозчики оказа- 
лись в сложном положении из-за 
ситуации вокруг Украины. 


Комментарий. —Замгендирек- 
тора инвесткомпании "Регион" А. 
Ходоровский отмечает, что госга- 
рантии по кредитам нужны ком- 
паниям, нуждающимся в пере- 
кредитовании, тем, кто исчерпал 
возможности кредитоваться сам. 
Крупных компаний, которым необ- 
ходимо перекредитование, две — 
"Трансаэро" и "ЮТэйр". В то же 
время, большая долговая нагрузка 
этих компаний — не следствие 
текущей ситуации, она образова- 
лась из-за слишком интенсивного 
роста. Ориентируясь на дальней- 
ший рост пассажиропотока, компа- 
нии наращивали парк, что влекло 
за собой другие расходы и увели- 
чивало долг. Раньше эту фазу уже 
прошла авиакомпания "Сибирь" 
(работает под брендом $7). 


Правительство РФ может 
поддержать авиакомпании 
госгарантиями по кредитам 

Глава Минтранса РФ М. Соко- 
лов заявил, что Кабмин может 
оказать поддержку крупнейшим 
российским авиакомпаниям госга- 
рантиями по банковским кредитам. 
Министр также добавил, что рас- 
сматривается возможность субси- 
дирования ставок по кредитам. В 
настоящее время это обсуждается 
с Минфином. "В течение месяца 
должны быть готовы предложения 
для правительства от всех заин- 
тересованных сторон", — отметил 
министр. 


По словам топ-менеджера круп- 
ной российской авиакомпании, 
речь может идти о предоставлении 
перевозчикам суммарно госгаран- 
тий на несколько миллиардов дол- 
ларов в течение 5 лет. Необходи- 
мость госгарантий возникла после 
того, как крупнейшие российские 
банки начали отказывать авиаком- 
паниям в выделении средств даже 
в рамках ранее одобренных линий. 

Примечание. По словам М. Соко- 
лова, о господдержке просили авиа- 
перевозчики. В то же время в "Транс- 
аэро" и "ЮТэйр" утверждают, что не 
обращались в правительство о полу- 
чении госгарантий. 


Группа $7 не поддерживает 
выборочную господдержку 


авиакомпании 
Группа $7, объединяющая авиа- 
компании "Сибирь" и "Глобус", 


выступает против выборочной под- 
держки авиаперевозчиков, работа- 
ющих на российском рынке. 

"Мы считаем, что адресная под- 
держка (или госгарантии) только 
части авиакомпаний, безусловно, 
приведет к ухудшению конкурент- 
ной ситуации в авиаотрасли. Т.е., в 
случае принятия решения, господ- 
держка не должна предостав- 
ляться выборочно", — подчеркнул 
представитель Группы. 

Также он отметил, что $7 не 
обращалась за господдержкой. 

Примечание. Авиакомпания "Си- 
бирь" по объему перевозок занима- 
ет четвертое место среди россий- 
ских авиакомпаний после "Аэрофло- 
та", "Трансаэро" и "ЮТэйр". 


Власти РФ ищут пути 
спасения авиакомпании 
"ЮТэйр" 

Правительство РФ ищет вари- 
анты спасения третьей крупней- 
шей российской авиакомпании 
"ЮТэйр", испытывающей финансо- 
вые проблемы; на данный момент 
рассматриваются два основных 
пути. Первый — передача перевоз- 
чика в управление "Аэрофлоту", 
в таком случае будет проведена 
оптимизация маршрутной сети и 
парка. Второй вариант предусма- 
тривает выдачу крупного кредита 
под госгарантию, сообщает РИА 
Новости. 

Примечание. По словам топ- 
менеджера одного из крупных рос- 
сийских аэропортов, у авиакомпа- 
нии "ЮТэйр" серьезные долги пе- 
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ред контрагентами, насчитываю- 
щие сотни миллионов рублей. Про- 
блемы возникли из-за разницы кур- 
са валют: перевозчик получает день- 
ги в рублях, а расплачивается за са- 
молеты в долларах. Финансовое по- 
ложение перевозчика также ухуд- 
шила ситуация на туристическом 
рынке. 

Долгосрочные обязательства 
"ЮТэйр" по итогам 1 полугодия 2014 
г. согласно отчету компании по 
РСБУ, составили 27,197 млрд руб., 
краткосрочные — 57,032 млрд руб. 
Чистая прибыль сократилась в 51 
раз — до 5,469 млн руб. 


"ЮТэйр" не намерена 
прекращать полеты 

АК "ЮТэйр" не планирует пре- 
кращать операционную деятель- 
ность и работает над вариантами 
выхода из кризисной ситуации, 
сложившейся на рынке. Об этом 
ИТАР-ТАСС сообщил гендиректор 
авиакомпании А. Мартиросов. 

"Если бы у нас были хоть 
какие-то сомнения в возможности 
продолжения операционной дея- 
тельности, мы бы, безусловно, всех 
предупредили", — сказал он, ком- 
ментируя информацию о возмож- 
ной приостановке полетов компа- 
нии из аэропорта "Внуково" из-за 
накопившихся долгов. 

Накануне аэропорт сообщил о 
возможности перевода системы 
взаиморасчетов с компаниями на 
предоплату. "Эта мера вызвана 
нестабильной ситуацией на авиа- 
рынке, связанной с замедлением 
роста международных авиапере- 
возок и спадом туристического 
потока", — поясняли в аэропорту. 
Исключением была названа одна 
из двух базовых компаний аэро- 
порта — "Трансаэро". 

По данным ИТАР-ТАСС, у 
"ЮТэйр" имеются многомиллион- 
ные долги перед "Внуково". Речь 
идет в основном о задолженно- 
сти, возникшей в весенне-летний 
сезон, ставший для многих пере- 
возчиков провальным. 


АК "ЮТэйр" продолжает 
придерживаться стратегии 
оптимизации бизнеса 

В ближайшее время из парка 
будут выведены 15 самолетов СНУ 
и часть Воетд 737-500. "Это пла- 
новая ситуация. Меняем все это 
на 3$.", — пояснил А. Мартиросов 
РИА Новости. 


Авиакомпания "ЮТэйр" плани- 
рует начать эксплуатацию самоле- 
тов ЗиКПо! Зирее{ до конца 2014 г. 
По словам члена правления авиа- 
компании О. Семенова, сделка 
находится в завершающей стадии. 
"Два самолета уже готовы, третий 


скоро будет произведен", — отме- 
ТИЛ ОН. 
Справка. О закупке самоле- 


тов Зикво! ЗирекЛеЁ "ЮТэйр" дого- 
ворилась в августе 2013 г. в рам- 
ках Международного авиационно- 
космического салона МАКС, сообща- 
ет аизроф.ги. 


$7 готовится к РО 


в Лондоне 
Одна из крупнейших российских 
авиационных групп — $7 (авиа- 


компании "Сибирь" и "Глобус") — 
готовит первичное размещение 
акций в 1 квартале 2015 г. 

Организаторами РО выступают 
ЧВ$ и Бешзспе Вапк, которые 
получили мандат на сделку в июле 
2014 г. В качестве площадки рас- 
сматривается Лондонская биржа, 
сообщает ИТАР-ТАСС. 


"Трансаэро" подвела итоги 
своей работы за 8 месяцев 

За январь— август 2014 г. авиа- 
компания "Трансаэро" перевезла 
9,03 млн человек (+6,4% к анало- 
гичному периоду 2013 г.). В т.ч. 
6,41 млн было перевезено на меж- 
дународных линиях и 2,62 млн — 
на внутренних линиях. При этом 
рост на внутрироссийских маршру- 
тах составил 37,9% — наивысший 
показатель среди пятерки крупней- 
ших авиаперевозчиков России. 

Процент занятости пассажир- 
ских кресел (84,7%) "Трансаэро" 
также лидирует среди показателей 
пятерки крупнейших российских 
авиакомпаний. 

За 8 месяцев "Трансаэро" 
перевезла свыше 42 тыс. т груза 
(+3,7%). Грузооборот на внутрен- 
них воздушных авиалиниях соста- 
вил 187,5 млн ткм. 

В августе авиакомпания пере- 
везла 1,6 млн человек; пассажиро- 
оборот составил 5,245 млрд пасс. 
км. 

По итогам августа "Транс- 
аэро" заняла первое место среди 
всех российских авиакомпаний по 
количеству перевезенных пасса- 
жиров на международных линиях 
(1,208 млн пассажиров), сообщает 
амароп.ги. 


Группа "Аэрофлот" 
планирует увеличить 
парк самолетов 

25.09.2014 г. состоялось оче- 
редное заседание Совета дирек- 
торов ОАО "Аэрофлот". В ходе 
заседания в т.ч. был утвержден 
трехлетний бизнес-план Группы 
компаний "Аэрофлот" в стандар- 
тах МСФО, а также План прибы- 
лей и убытков ОАО "Аэрофлот" на 
2015—2017 гг. Трехлетний бизнес- 
план пока не учитывает результат 
бюджетной авиакомпании. 

В течение ближайших трех лет 
запланировано увеличение авиа- 
парка Группы на 65 воздушных 
судов (без учета бюджетной авиа- 
компании). Советом директоров 
принято решение о реализации 
мероприятий по созданию единого 
казначейства ОАО "Аэрофлот", 
его дочерних и зависимых орга- 
низаций с целью централизации 
контроля за движением денежных 
средств, управления ликвидностью 
и финансовыми рисками. 


Ат Егапсе может закрыть 
лоукостер Тгапза\а из- 
за забастовки пилотов 
Трудовой спор с француз- 
скими летчиками из-за запуска Аг 
Ргапсе-КЕМ в Европе лоукост авиа- 
компании Тгапзама может выну- 
дить руководство отказаться от 
нее. Об этом заявил исполнитель- 
ный директор А. де Юниак. 
Ежедневно забастовка обхо- 
дится в ЕОВ20 млн ($25,7 млн), 
сообщает аех.ги. 


Переговоры ЕиНпапза 
и профсоюза пилотов 
закончились провалом 
Пилоты Еийвапза грозят прове- 
сти новые забастовки с требова- 
нием внесения изменений в суще- 
ствующие тарифные соглаше- 
ния. Как сообщил представитель 
профсоюза "Кокпит" (Мегетюипд 
Соскрй е.\.), недавно возобнов- 
ленные переговоры с руковод- 
ством перевозчика зашли в тупик. 
Профсоюз выступает против 
планов руководства авиакомпа- 
нии повысить для пилотов возраст- 
ной предел для досрочного выхода 
на пенсию до 61 года (с 59 лет в 
настоящее время), собщает аех.ги. 
Справка. “"Кокпит" представля- 
ет интересы почти 9,3 ТЫС. ПИЛОТОВ И 
бортинженеров немецких авиапере- 
ВОЗЧИКОВ. 
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Авиапассажирам в Европе 
разрешили использовать 
телефоны во время 
посадки самолета 

Европейское агентство авиа- 
безопасности (ЕАЗА) разрешило 
пользоваться мобильными теле- 
фонами во время посадки самоле- 
тов. Телефон не обязательно будет 
переводить в "авиарежим", однако 
звонки можно будет совершать 
только во время посадки, сообща- 
ется на официальном сайте ЕАЗА. 

Новое постановление каса- 
ется не только мобильных теле- 
фонов, но и всех "портативных 
электронных устройств", под кото- 
рыми подразумеваются также 
ноутбуки, планшеты, электронные 
книги, МР3-плееры, фото- и видео- 
камеры и другие устройства. 

В ближайшем будущем будет 
рассмотрен вопрос о разрешении 
"использования портативных элек- 
тронных устройств на протяжении 
всего полета". 

Тем не менее, право позво- 
лять или не позволять пассажирам 
использовать смартфоны на борту 
самолетов остается за авиакомпа- 
ниями, сообщает амакКуйок.сот.иа. 


"Борисполь" получил 
нового руководителя 

Министр инфраструктуры М. 
Бурбак назначил Е. Дыхне и.о. ген- 
директора аэропорта "Борисполь". 
Он стал уже вторым новым руко- 
водителем аэровокзала за послед- 
ние полгода. 

До 2007 г. Е. Дыхне, по его 
словам, занимался собственным 
бизнесом, после чего работал в 
авиакомпании "Львовские авиа- 
линии" (2007—2009 гг.). "Период 
моей работы был временем вос- 
становления летной деятельности 
авиакомпании. Я пришел на пред- 
приятие, на котором были заблоки- 
рованы все счета, никуда не летали 
самолеты из-за отсутствия допу- 
ска к эксплуатации. Мы избавили 
компанию от балласта, а выручен- 
ные средства направили на вос- 
становление летной пригодности 
парка самолетов. Важным проек- 
том была подготовка к совмест- 
ной с авиакомпанией "Аэро- 
Свит" эксплуатации маршрута 
Львов—Киев, причем на нашем 
самолете", — сообщил он газете 
Капитал. 

Потом Е. Дыхне работал в 
"Укрзалзнищш", где последние пол- 
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года занимал пост директора по 
организации пассажирских пере- 
возок. 


Массовых сокращений 
персонала в "Борисполе" 
не планируется 

По словам и.о. гендиректора 
аэропорта "Борисполь" Е. Дыхне, 
для улучшения работы предприя- 
тия будет проведена оптимизация 
внутренних процессов, как техно- 
логических, так и экономических. 
"Необходимо оценить эффектив- 
ность работы каждого подразде- 
ления. Ситуация, когда недостатки 
одних сегментов перекрываются 
успехами других, и в итоге сред- 
нее арифметическое работы аэро- 
порта выходит положительным... в 
корне неправильна", — отметил Е. 
Дыхне. 

Что касается возможных кадро- 
вых перестановок в связи с оптими- 
зацией, то они не приведут к массо- 
вому сокращению основного персо- 
нала. "Будут исключительно точеч- 
ные перестановки. Оптимизация 
кадровой структуры не приведет к 
массовому сокращению людей", — 
резюмировал руководитель. 


В "Борисполе" проведено 
обучение сотрудников 

по обслуживанию 
дополнительной багажной 
линии в зоне внутренних 
рейсов терминала "О" 

В частности, проведен тре- 
нинг по техобслуживанию системы 
обработки багажа ВН$. Обуче- 
ние сотрудников аэропорта про- 
водил представитель компании 
\Уапаепапае. 

Система ВН$ — современный 
способ управления, обеспечива- 
ющий автоматизацию перемеще- 
ния багажа в аэропортах. Курс 
был рассчитан на специалистов [Т 
службы аэропорта. 

Система ВН$ предусматривает 
5 уровней досмотра багажа на 
авиабезопасность, обеспече- 
ние таможенного и радиацион- 
ного контроля. В ней использо- 
ваны высоконадежные устройства 
для сортировки багажа Пейхомег, 
осуществляющие распределение 
багажа согласно рейсам авиаком- 
паний. Для надежного контроля за 
процессом предусмотрено 50 виде- 
окамер и более 1000 датчиков. 

Уже несколько лет система ВН$ 
стабильно функционирует в зоне 


обслуживания международных 
рейсов терминала "О". Теперь спе- 
циалисты компании \апаейапае 
внесли изменения в программное 
обеспечение и, т.0., расширили 
существующие возможности функ- 
ционирующей багажной системы, 
сообщает пресс-служба Минин- 


фраструктуры. 


Профсоюзы аэропорта 
"Николаев" предложили 
истребовать с ОГА 
долги по зарплате 

Около 1,8 млн грн. долгов по 
зарплате работникам КП "МА 
"Николаев" должна погасить 
Николаевская ОГА. Речь идет о 
невыплаченной зарплате с сен- 
тября 2013 г. Об этом на пресс- 
конференции заявила начальник 
службы горюче-смазочных мате- 
риалов, председатель профсоюз- 
ной организации аэропорта "Нико- 
лаев" С. Валишева. 

Она объяснила это тем, что 
именно облгосадминистрация 
несколько раз, несмотря на посто- 
янные протесты и жалобы сотруд- 
ников аэропорта, назначала В. 
Базаренко на должность руково- 
дителя предприятия. "Если нам 
насильно ставили человека, кото- 
рый вообще был не в состоянии 
ничего сделать, а мог только усу- 
губить и угробить предприятие, 
так значит как-то нам должны ком- 
пенсировать такую ситуацию", — 
отметила С. Валишева. 

В то же время у А. Кейяна 
(который руководил аэропортом в 
2006—2011 гг.) на этот счет дру- 
гое мнение: нужно надеяться на 
свои силы. При этом он напом- 
нил, что на территории аэропорта 
находятся самолеты,  собствен- 
ники которых не расплатились 
за стоянку. Общая сумма долга 
аэропорту — порядка 2,5 млн грн. 
Если вытребовать эти деньги, 
можно будет рассчитаться с дол- 
гами по зарплате. По словам А. 
Кейяна, работникам аэропорта 
выплатят все долги по зарплате до 
15.04.2015 г. 

Справка. 14.08.2014 г. и.о. генди- 
ректора областного КП "МА "Никола- 
ев" был назначен А. Мелашич. 

А. Кейян объявил, что будет бес- 
платно консультировать А. Мелаши- 
ча и параллельно заводить в аэро- 
порт свои рейсы, с которых надеется 
получить определенную выгоду, со- 
общают НикВести. 
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4.02.2014 г. Хозсуд Николаевской 
области вынес решение о взыскании 
с КП "МА "Николаев" 223,882 тыс. 
грн. в пользу ООО "МАН Хэндинг", 
которое принадлежит бывшему ген- 
директору аэропорта А. Кейяну. 


Аэропорт "Симферополь" 
прекратил 
международные рейсы 
Аэропорт "Симферополь" пре- 
кратил международные рейсы в 
Турцию. Об этом сообщил зам- 
министра РФ по делам Крыма А. 
Соколов. 
"Международные рейсы пока 
прекращены. Не готов сказать, по 
какой причине, видимо, есть пре- 


достережения международных 
авиационных организаций", — 
отметил он. 


Справка. 19.07.2014 г. аэропорт 
возобновил международные рейсы, 
которые прекратились после вхожде- 
ния Крыма в состав России. Авиаком- 
пания "Грозный Авиа" совершила пер- 
вый пробный рейс Симферополь— 
Стамбул с технической посадкой в 
Анапе. Регулярные рейсы в Стамбул 
планировалось запустить в середи- 
не августа, а чартерное авиасообще- 
ние с Ереваном и Антальей компания 
рассчитывала наладить в сентябре— 
октябре т.г., сообщает аех.ги. 


"Пулково" продолжает 
наращивать 
пассажиропоток 

Ожидается, что по итогам 2014 
г. пассажиропоток аэропорта "Пул- 
ково" (С.-Петербург) составит 14,5 
млн чел. В 2015 г. аэропорт расчи- 
тывает подойти к отметке в 16 млн 
пассажиров. 

По словам С. Эмдина, генди- 
ректора ООО "Воздушные Ворота 
Северной Столицы" (управляю- 
щей компании аэропорта "Пул- 
ково"), в целом пассажиропоток с 
января по середину сентября т.г. 
имеет постоянную динамику роста, 
хотя темпы его подвержены коле- 
баниям. Так, по странам СНГ пас- 
сажиропоток вырос на 10%, даль- 
нее зарубежье показало рост в 7%, 
сообщает аех.ги. 


Инвестпрограмма 
"Пулково" на период 
2015—2017 гг. составит 
около ЕЦН50 млн 

Об этом сообщил гендиректор 
ВВСС, управляющей компании аэро- 
порта "Пулково", С. Эмдин. Проект 


развития инфраструктуры аэропорта 
"Пулково" на указанный период под- 
разумевает строительство базы 
аэродромного и технического обслу- 
живания аэропорта, строительство 
посадочной галереи с дополнитель- 
ными автобусными выходами и 2 
телетрапами, примыкающей к зда- 
нию "Пулково-1", строительство 2-х 
дополнительных телетрапов в меж- 
дународной зоне терминала, при- 
мыкающих к северной посадочной 
галерее, а также строительство ско- 
ростной рулежной дорожки. 

После 2017 г. ВВСС также 
намерена построить новый тер- 
минал для обслуживания внутрен- 
них рейсов, соединенный со здани- 
ями нового "Терминала-1" и "Пул- 
ково-1", восточный и южный пирс 
с дополнительными телетрапами 
и контактными местами стоянок, 
новые перроны и второй энерго- 
центр. Объем инвестиций по про- 
екту нового терминала — при- 
мерно ЕЧВА400 млн, а его проекти- 
рование начнется в 2015 г. Сроки 
начала стройки будут зависеть от 
развития пассажиропотока, сооб- 
щает аех.ги. 


Владелец "Хитроу" 
лишится трех других 
аэропортов Британии 
Испанская компания Регома|, 
специализирующаяся на проектиро- 
вании и управлении инфраструктур- 
ными проектами, и австралийский 
инфраструктурный гигант Масдиапе 
планируют купить три британ- 
ских аэропорта — "Глазго", "Саут- 
хемптон" и "Абердин" — у одного 
из крупнейших в мире операто- 
ров аэропортов, Неа@гом Апрой 
Но9т9д$. Сумма сделки составит 
около 1 млрд ф.ст. ($1,6 млрд). 
Совокупный пассажирооборот 
"Глазго", "Саутхемптона" и "Абер- 
дина" по итогам 2013 г. увеличился 
на 2,9%, достигнув 13 млн человек. 
Причем на один только "Глазго" 
пришлось 7,4 млн пассажиров. 
Неа гом Атрой Но4таз, кото- 
рому в настоящее время принад- 
лежит четыре крупнейших британ- 
ских аэропорта, избавляется от 
трех из них, чтобы сосредоточить 
внимание на расширении аэро- 
порта "Хитроу". 


Авиакомпании выбрали 

лучший аэропорт мира 
Аэропорт Брюсселя (Бельгия) 

был признан лучшим в мире на 


премии М/опа Вошез Амага$ 2014, 
где голосуют исключительно авиа- 
компании. 

Престижная премия поделена 
на 5 категорий, для аэропортов 
разной пропускной мощности. 

В т.г. аэропорт Брюсселя стал 
лучшим также в категории аэро- 
портов мощностью 4—20 млн пас- 
сажиров в год. Среди аэропортов 
мощностью более 50 млн пассажи- 
ров в год победил аэропорт Синга- 
пура. В категории 20—50 млн в год 
победил аэропорт Дублина, а аэро- 
порт "Шеннон" победил в катего- 
рии маленьких аэропортов, сооб- 
щает амаКуйок.сот.иа. 


Первый беспилотник 
от "Антонова" появится 
через 2 года 

Первый беспилотный авиаци- 
онный комплекс (БПАК), который 
ГП "Антонов" планирует произво- 
дить для потребностей Минобо- 
роны Украины, может появиться 
через два года. Об этом сооб- 
щил президент-генконструктор 
ГП "Антонов" Д. Кива на ХИ Меж- 
дународной специализирован- 
ной выставке "Оружие и безопас- 
ность-2014" в Киеве. 

Как отметил Д. Кива, у Укра- 
ины недостаток беспилотных авиа- 
комплексов в арсенале силови- 
ков. Именно поэтому предприя- 
тие направило письмо Президенту 
Украины с инициативой выпускать 
БПАК для потребностей армии. 

В Минобороны отреагировали 
на это предложение положительно. 

"Антонов" будет производить 
БПАК вместе с украинскими парт- 
нерами, которые будут создавать, 
в частности, системы управления, 
сообщает аех.ги. 


Экспорту ЗиКПо! Зиреге{ 
100 в свете санкций пока 
ничего не угрожает 

Система финансовой поддержи 
экспорта ЗиКПо! Зиреше! 100 ($$. 
100) зарубежным авиакомпаниям 
является устойчивой, и в связи с 
европейскими санкциями в адрес 
"Объединенной авиастроитель- 
ной корпорации" ("ОАК") ей пока 
ничего не угрожает. Об этом сооб- 
щил РИА Новости замглавы Мин- 
промторга РФ Ю. Слюсарь. 

Справка. Евросоюз ограничил 
доступ к европейским рынкам капи- 
тала для ряда российских компаний 
и финансовых институтов, В Т.Ч. ДЛЯ 
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"ОАК" и Внешэкономбанка. Инвесто- 
рам ЕС запрещено предоставлять им 
новое финансирование на срок более 
30 дней. 

Сразу после введения 12.09.2014 
г. санкций в отношении "ОАК" вице- 
президент компании по экономике и 
финансам Д. Елисеев заявил, что это 
не окажет существенного влияния на 
финансовую деятельность корпорации. 

"Мы надеемся, что макроэконо- 
мические риски на финансовой со- 
ставляющей (экспортных контрактах 
на закупку 5$4/ 100 — ред.) не отра- 
зятся. В данном случае финансиру- 
ется не "ОАК", попавшая под санк- 
ции, а покупатель — авиакомпания", 
— отметил он. 

Сама же "ОАК", по словам Д. Ели- 
сеева, на внешних рынках деньги не 
занимает — у корпорации основную 
часть заимствований составляют 
внутренние кредиты российских бан- 
ков. Более того, большую часть из 
них составляют т.н. кредитные схе- 
мы, когда государство предоставля- 
ет госгарантии, сообщает аех.ги. 


АЗ20пео совершил 
первый полет 

25.09.2014г. в аэропорту Тулузы 
(Франция) впервые поднялся в воз- 
дух самолет АЗ20пео (выкатка пер- 
вого экземпляра АЗ20пео состо- 
ялась 1.07.2014 г.). На самолете 
установлены двигатели РгаН & 
М/пипеу РигеРомег Р\М/1100С-УМ. 

Справка. Атриз АЗ20пео — улуч- 
шенная версия самолета АЗ20. Аб- 
бревиатура пео означает Меи Епдте 
Орйоп, т.е. "Новый вариант двигателя". 

Новые двигатели, установленные 
на самолет, снизят расход топлива по 
сравнению с базовой версией ВС — 
на 15%, эксплуатационные расходы 
— на 8%, а количество выбросов в 
воздух — не менее чем на 10%. Кро- 
ме того, они уменьшат уровень шума. 

По словам коммерческого дирек- 
тора АйБи$ Д. Лихи, к 2020 г. самоле- 
ты пео смогут обеспечить сокраще- 
ние расхода топлива на 20%. 

На АЗ20пео могут устанавли- 
ваться 2 типа двигателей: СЕМ 
|тетайопа! ГЕАР-Х или Ргай & 
И/рйпеу РИ/1100С. 


Апри$ создаст 

авиакомпанию для 

эксплуатационной 

проверки АЗ20пео 
Европейский концерн А!фи$ 

создаст специальную авиакомпа- 

нию Мео Опе для проверки эксплу- 
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атационных возможностей само- 
лета АЗ20Опео в условиях реаль- 
ной эксплуатации. Об этом зая- 
вил старший вице-президент про- 
граммы семейства АЗ20пео К. 
Реве. 

По его словам, в парк авиа- 
компании войдут первые 8 тесто- 
вых самолетов. Авиакомпания 
будет функционировать как обыч- 
ный авиаперевозчик, за исключе- 
нием того, что не будет перевозить 
пассажиров и, следовательно, не 
будет пользоваться услугами кей- 
теринговых служб. 

В общей сложности тестовые 
самолеты АЗ20пео должны прове- 
сти в воздухе более 2800 летных 
часов, сообщает аех.ги. 


ВЮАР создадут 
региональный самолет 


Южноафриканская авиа- 
строительная компания Оепе 
Аегозгисигез представила макет 
нового  турбовинтового  регио- 
нального самолета ЗоШшП Ашсап 
Аедопа! Айтсгай (ЗАВА). Новое 


ВС может появиться на рынке в 
2020—2021 гг. Оно займет нишу 
среди региональных ВС малой 
вместимости (15—24 кресла). 

Команда Оепе! уже приступила 
к предварительному проектиро- 
ванию ЗАВА, которое продлится 
18 месяцев. ЗАЛА будет пред- 
ставлять собой двухдвигательный 
самолет с дальностью 2778 км и 
максимальным взлетным весом 
8400 кг. Предполагается, что ВС 
получит широкий фюзеляж. 

ЗАВА планируют использовать 
на низкозагруженных направле- 
ниях, где дорожное и ж/д сообще- 
ние плохо развито. В дополнение 
к пассажирской версии разработ- 
чики планируют создать также гру- 
зовую, способную перевозить три 
контейнера 102 (вместимостью 
3,5 куб. м) и гибридную версию для 
перевозки 12 пассажиров и одного 
контейнера, сообщает /е{5.ги. 


Япония не нашла причину 
возгорания аккумулятора 
Воетд 787 Огеат!тег 

В Японии завершилось рас- 
следование возгорания на борту 
Воетд 787 ОгеатИпег авиакомпа- 
нии АН Мрроп Атмау$ (АМА), кото- 
рое в январе 2013 г. привело к вре- 
менному прекращению эксплуата- 
ции этих лайнеров во всем мире. 
Такое сообщение появилось на 


сайте ведомства, которое отве- 
чает за безопасность на транс- 


порте. 
Причина возгорания литиево- 
ионных аккумуляторов — произ- 


водства японской компании @$ 
Учаза Согр. так и не была най- 
дена. Причиной короткого замы- 
кания в батарее могло стать отло- 


жение лития из-за  проникно- 
вения холодного воздуха, ино- 
родный металлический —фраг- 


мент или повреждение перего- 
родок, говорится в пресс-релизе 
ведомства. 

Также отмечается, что, судя по 
тому, что после редизайна бата- 
рей инциденты с возгораниями 
прекратились, проблема решена. 

Ранее Национальный совет 
безопасности на — транспорте 
(МТВ) США также не смог опре- 
деленно назвать причину возго- 
рания аккумулятора на Огеат!тег 
авиакомпании Чарап Аштез 7 
января 2013 г. в Бостоне, сообщает 
Вюоотвегд. 


Сибирские ученые 
создадут томограф для 
выявления дефектов 

в самолетах 

К 2015 г. томские ученые соз- 
дадут для российского авиапрома 
первый в РФ переносной тепловой 
дефектоскоп-томограф, позволя- 
ющий находить скрытые дефекты 
в конструкции самолетов, а также 
программное обеспечение для 
подобных зарубежных приборов 
по заказу авиастроительной кор- 
порации Айбиз. 

По словам профессора Том- 
ского политехнического универ- 
ситета (ТПУ) В. Вавилова, еще в 
конце 1980-х годов ученые ВУЗа 
получили советский патент на 
применение принципа тепловой 
томографии. В настоящее время 
на основе метода в ТПУ разра- 
батывают новый тип прибора для 
поиска дефектов в композицион- 
ных материалах. 

"Речь идет о дефектах, кото- 
рые возникают в панелях из угле- 
пластика — в фюзеляже, элеро- 
нах, закрылках, рулях высоты и 
направления самолетов — из-за 
ударов багажа при погрузке, 
столкновения с птицами, града и 
т.п. Такие дефекты не видны на 
поверхности, они "уходят" внутрь 
материала и представляют опас- 
ность при дальнейшей эксплуа- 
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тации самолетов. Мы предлагаем 
новый способ обнаружения дефек- 


тов", — пояснил В. Вавилов. 
Ученый отметил, что в насто- 
ящее время для выявления 


дефектов используется ультра- 
звуковой контроль, который 
является точечным и требует 
много времени для сплошного 
осмотра поверхностей большой 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Грузоперевозки 
водным транспортом 
в Украине выросли 

Объем грузоперевозок водным 
транспортом Украины за январь— 
август 2014 г. составил 3,6 млн т, 
что на 9,7% превышает показа- 
тель аналогичного периода 2013 г., 
сообщает РоМпемиз.ги. 

Грузооборот вырос на 21,7% — 
до 3,43 млрд ткм. 


Пассажироперевозки 
водным транспортом в 
Украине снизились 

Объем пассажироперевозок 
водным транспортом Украины за 
январь—август 2014 г. составил 
0,4 млн чел., что на 22,1% ниже 
показателя аналогичного периода 
2013 г., сообщает Ройпеи/$.ги. 

В целом в Украине с начала 
2014 г. услугами пассажирского 
транспорта воспользовались 3,9 
млрд пасс., что на 4,7% ниже пока- 
зателя аналогичного периода 
2013 г. 


Грузооборот речных 
портов Украины вырос 
Объем грузооборота речных 
портов Украины в январе-—авгу- 
сте 2014 г. составил 3,24 млн т, 
что на 57,3% превышает аналогич- 
ный показатель 2013 г., сообщает 
Роппеиз.ги. 
Объем переработки импортных 
грузов в речных портах за отчет- 


ный период снизился на 21,2% — 
до 215,6 тыс. т, экспортных грузов 
— вырос почти в 2 раза (+90,0% — 
до 1,38 млнт). 


Частные контейнерные 
операторы Украины 

в январе—августе 
увеличили грузооборот 

Грузооборот контейнерных тер- 
миналов Украины 100%-ной част- 
ной собственности за 8 мес. 2014 
г. увеличился на 24% по сравнению 
с аналогичным периодом 2013 г., 
превысив 34,7 тыс. ТЕЧ, сообщает 
РЖД-Партнер. 

Удельный вес данного рыноч- 
ного сегмента (частные стиви- 
доры, оперирующие собственными 
причалами), в совокупном обо- 
роте контейнерных портов Укра- 
ины составил 7,7% (против 5,5% 
за январь— август 2013 г.). В то же 
время, частные стивидоры, опери- 
рующие государственными прича- 
лами, за 8 мес. т.г. снизили пере- 
валку на 13% — до 411,54 тыс. ТЕЦ. 
Потеря объемов в данном сегменте 
составила более 62 тыс. ТЕЦ. 


Бердянский МТП увеличил 
перевалку грузов 

Бердянский МТП (Запорожская 
обл.) в январе—августе т.г. уве- 
личил перевалку грузов на 24,2% 
— до 1,518 млн т по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г., 
сообщает пресс-служба АМПУ. 


площади. С помощью теплового 
дефектоскопа можно будет кон- 
тролировать сразу значитель- 
ные участки самолета, сообщает 
аех.ги. 


Перевалка наливных грузов 
(масло) упала на 89,1% — до 11 
ТЫС. Т. 

Поток сухих грузов вырос в 1,5 
раза — до 1,4 млн т. В частности, 
перевалено 174 тыс. т угля (-50,4%), 
257 тыс. т кокса (-7,7%), 169 тыс. 
т руды (в январе-августе 2013 
г. такого груза не было), 44 тыс. 
т строительных грузов (-13,8%). 
Также в порту обработано 750 тыс. 
т зерновых (рост в 3,2 раза), в т.ч. 
539 тыс. т зерна (рост в 3,5 раза). 

Объем тарно-штучных грузов 
за 8 мес. т.г. в порту составил 108 
тыс. т, что на 45,7% меньше, чем 
в 2013 г. В частности, обработано 
55 тыс. т чугуна (-62,6%), 9 тыс. т 
металлопроката (-57,7%), 28 тыс. т 
лома черных металлов (рост в 3,9 
раза). 


Грузоперевозки 
водным транспортом 
в Крыму выросли 

Объем грузоперевозок водным 
транспортом в Крыму за январь— 
август 2014 г. составил 451,9 тыс. 
т, что на 42,1% превышает показа- 
тель аналогичного периода 2013 
г. сообщает пресс-служба Крым- 
стата. 

Грузооборот вырос на 56,7% — 
до 2,3 млн ткм. 

Спад объемов грузоперево- 
зок наблюдается на воздушном, 
железнодорожном и автомобиль- 
ном транспорте. 


Поздравляем сотрудников предприятия "Южмормонтаж" 
с 70-летней годовщиной со дня основания! 

Ваши трудовые свершения не только способствуют нормальной жизнедеятельности морских и реч- 
ных портов и промышленных предприятий, но дают посыл для эффективной работы и развития транс- 
портной отрасли и экономики страны в целом. 

Желаем вам успехов и процветания, мира и благополучия. 





Редакция журналов 
"Транспорт" и "Столичный Экспресс" 
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Пассажироперевозки 
морским транспортом 
в Крыму снизились 

Объем пассажироперевозок 
морским транспортом в Крыму за 
январь—август 2014 г. составил 
761,3 тыс. чел., что на 17,3% ниже 
показателя аналогичного периода 
2013 г. сообщает Ройпеи$.ги. 

В целом в Республике Крым 
с начала 2014 г. услугами пасса- 
жирского транспорта воспользо- 
вались 172,69 млн пасс., что на 
12,5% ниже показателя аналогич- 
ного периода 2013 г. 


Грузооборот портов 
Прибалтики вырос 

Грузооборот портов стран При- 
балтики (Латвия, Литва, Эстония) в 
январе— августе т.г. увеличился на 
3,5% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 94,97 млнт. 

Порт Рига, лидирующий по гру- 
зообороту среди портов стран При- 
балтики, по итогам января—авгу- 
ста т.г. перевалил 26,66 млн т 
грузов, что составляет 28,1% от 
общего грузооборота Прибалтики 
и превышает аналогичный период 
2013 г. на 14,2%. 

В целом, положительная дина- 
мика перевалки грузов отмечена 
во всех портах стран Прибалтики, 
кроме порта Вентспилс, который 
снизил грузооборот в отчетном 
периоде на 8,5% — до 18,95 млн 
т. Рост перевалки грузов в порту 
Силламяэ составил 18,4%, в порту 
Рига — 14,2%, Лиепая — 6,1%, 
Клайпеда — 4%, Таллин — 0,3%, 
сообщает Могуе5И.ги. 


Порты Польши нарастили 
грузооборот 

Грузооборот портов Польши в 
августе т.г. увеличился на 9,6% по 
сравнению с июлем т.г. и составил 
6,3 млн т. 

В целом, положительная дина- 
мика перевалки грузов отмечена 
во всех портах Польши, кроме 
порта Щецин и Свиноуйсце, кото- 
рый снизил грузооборот за отчет- 
ный период на 2% — до 1,92 млн т. 
Рост перевалки грузов в порту 
Гдыня составил 19,4% — до 1,72 
млн т, в порту Гданьск — 13,2% — 
до 2,66 млн т. Доля перевалки 
грузов в порту Гданьск соста- 
вила 42,2% от общего грузообо- 
рота портов Польши, Щецин и 
Свиноуйсце — 30,5%, Гдыня — 
27,3%. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В августе портами Польши пере- 
валено 1,23 млн т наливных грузов 
(19,5% всех грузов), рост на 48,2%, 
навалочных — 2,28 млн т (36,2% 
грузов), рост на 5,1%, генеральных 
— 2,79 млнт (44,3% грузооборота), 
рост на 1,5%. Перевалка угля пор- 
тами Польши увеличилась на 15% 
— до 753 тыс. т. Зерна в августе т.г. 
перевалено 588 тыс. т, тогда как в 
июле перевалка зерна составила 
330 тыс. т, сообщает МогиезИ.ги. 


ЕВРАЗ НМТП поставил 
рекорд по суточной 
выгрузке угля 

Рекордных показателей 
выгрузки угля добились 22.09.2014 
г. портовики Находкинского МТП 
(ЕВРАЗ НМТП). За сутки было 
выгружено 293 полувагона. 

Только по основной стороне 
порта было выгружено за сутки 
205 вагонов, по стороне мыса Аста- 
фьева — 88 вагонов с углем. Такого 
результата в порту добились впер- 
вые. Но портовики уверены, что 
могут достигнуть и большего, если 
это позволит пропускная способ- 
ность припортовых железнодорож- 
ных станций, сообщает Могуе$й.ги. 

Достигнутые результаты гово- 
рят об эффективности реализо- 
ванных портом в 2013—2014 гг. 
инвестпроектов по расширению 
фронтов выгрузки и увеличению 
складских площадей. 


Грузооборот портов 
Китая вырос 

Грузооборот портов Китая за 
январь— август 2014 г. вырос на 
4,7% в сравнении с показателем 
аналогичного периода 2013 г. — 
до 7,38 млрд т, сообщает пресс- 
служба Министерства транспорта 
КНР. В т.ч. объем перевалки гру- 
зов в морских портах страны вырос 
на 6% — до 5,13 млрд т, в речных 
вырос на 7,3% — до 2,37 млрд т. 

Контейнерооборот вырос на 
5,6% — до 131,56 млн ТЕЦ, в т.ч. в 
морских портах возрос на 6,6% — 
до 118,44 млн ТЕЧ, в речных сни- 
зился на 3% — до 13,12 млн ТЕЧ. 


Гонконг в январе— 

августе нарастил 

оборот контейнеров 
Контейнерооборот порта Гон- 

конг в январе— «августе 2014 г. уве- 

личился на 3% к отчетному показа- 

телю 2013 г. — до 15,05 млн ТЕЧ, 

сообщает пресс-служба порта. 


В т.ч. перевалка контейнеров 
через крупнейший контейнерный 
терминал Кма! Тзтд в порту Гон- 
конг за январь—август т.г. соста- 
вила 11,98 млн ТЕЦ, что на 6,5% 
превышает показатель отчетного 
периода 2013 г. Перевалка импорт- 
ных контейнеров составила 6,13 
млн ТЕЦ (+7,7%), экспортных кон- 
тейнеров — 5,85 млн ТЕЦ (+5,3% к 
январю— августу 2013 г.). 

Перевалка контейнеров через 
другие контейнерные терминалы 
порта составила 3,07 млн ТЕЦ, что 
на 8,8% ниже показателя анало- 
гичного периода 2013 г. 


Грузооборот порта 
Сингапур вырос 

Грузооборот порта Сингапур в 
январе—августе 2014 г. вырос на 
4,8% в сравнении с показателем 
аналогичного периода 2013 г. — 
до 386,17 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. В 
т.ч. объем перевалки нефти вырос 
на 4,7% — до 122,85 млн т, контей- 
нерооборот вырос на 3,4% — до 
22,32 млн ТЕЦ. 


Контейнерооборот порта 
Лос-Анджелес вырос 

Контейнерооборот порта Лос- 
Анджелес (США) за январь— август 
2014 г. вырос на 7,61% в сравнении 
с показателем 2013 г. — до 5,53 
млн ТЕЧ, сообщает пресс-служба 
администрации порта. При этом за 
август объем перевалки контейне- 
ров в порту вырос на 6,77% — до 
757,7 тыс. ТЕЦ. 

Справка. Порт Лос-Анджелес 
— крупнейший морской порт США. 
Площадь порта составляет 3,5 тыс. 
га, он располагает 27 грузовыми тер- 
миналами для перевалки сыпучих, 
жидких, контейнерных грузов и ав- 
томобилей. Контейнерооборот порта 
за 2013 г. составил 7,9 млн ТЕЦ. 


Контейнерооборот 
порта Лонг-Бич вырос 

Контейнерооборот порта Лонг 
Бич (США) за январь— август 2014 
г. вырос на 1% в сравнении с пока- 
зателем аналогичного периода 
2013 г. — до 4,46 млн ТЕЧ, сооб- 
щает пресс-служба администрации 
порта. За август было перевалено 
573,08 тыс. ТЕЦ. 

Справка. Лонг-Бич является круп- 
нейшим портом Тихоокеанского по- 
бережья США. Порты Лос-Анджелес 
и Лонг-Бич вместе образуют порто- 
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вый район, один из самых крупных 
по грузообороту в мире. Контейне- 
рооборот порта Лонг-Бич за 2013 г. 
составил 6,73 млн ТЕЦ. 


Портовые сборы в порту 
"Южный" выросли 

Благодаря дноуглублению в 
порту "Южный" поступления увели- 
чились более чем на 12 млн грн. в 
месяц. 

Дополнительная прибыль госу- 
дарства от портовых сборов в 
связи с реализацией инвестпро- 
екта дноуглубления в морском 
порту "Южный" к концу реализации 
проекта в 2015 г. составит 150— 
180 млн грн. Об этом в ходе презен- 
тации планов развития акватории 
заявил начальник администрации 
порта "Южный" М. Широков. 

Примечание. Администрация 
порта с 1.07.2014 г. отменила скид- 
ки в 50% на корабельный и ряд иных 
портовых сборов — в связи с возник- 
шей возможностью обрабатывать у 
причалов более вместительные суда 
(с осадкой до 18,5 м). 


Аудит в Николаевском 
филиале АМПУ 
продлится до октября 

Согласно распоряжению мини- 
стра инфраструктуры Украины М. 
Бурбака, внеплановый аудит соот- 
ветствия и финансовый аудит дея- 
тельности Николаевского филиала 
ГП "АМПУ" проводит комиссия в 
составе аудиторской группы и при- 
влеченных специалистов. 

Как следует из документа, про- 
верка продлится с 16.09.2014 г. по 
27.10.2014 г. и предусматривает 
анализ деятельности предприятия 
в период с 1.07.2013 г. по 1.09.2014 
г. 

Комиссия в составе 17 специ- 
алистов из Управления внутрен- 
него аудита Министерства инфра- 
структуры, которая будет прове- 
рять финансово-хозяйственную 
деятельность Николаевского 
филиала ГП "АМПУ" за последние 
несколько лет, уже приступила к 
работе, сообщают Морские ново- 
сти Украины. 


В Одесском МТП стартовал 
сезон импорта цитрусовых 

Впервые сезон завоза цитру- 
совых из Турции в Одесском МТП 
открылся постановкой на линию 
одного-единственного судна — 
т/х УШЕМА (флаг — Молдова). 


22.09.2014 г. указанное судно 
доставило к причалу ПАО "Одес- 
ский портовый холодильник" пер- 
вую партию тропических фруктов 
нового урожая — всего около 800 
т. Груз прибыл из порта Зонгулдак. 
Летом 2014 г. спрос на цитру- 
совые в торговых сетях Украины 
упал в 2—3 раза. Соответственно, 
в такой же пропорции должен сни- 
зиться и объем завоза на линии 
Одесса—Зонгулдак—Одесса в 
сентябре 2014—марте 2015 гг. 
Планируемая частота судозаходов 
на линии — 1 теплоход в неделю. В 
прошлые годы аналогичный пока- 
затель составлял 2—4 судозахода 
в неделю, а общий объем импорта 
за сезон достигал 50—70 тыс. т, 
сообщает пресс-служба порта. 


Первое судно с углем из 
ЮАР прибудет в Украину 
в середине октября 

Первое судно с углем прибу- 
дет в Украину 15—19.10.2014 г. Об 
этом заявил директор госпредпри- 
ятия "Укринтерэнерго" В. Зиневич. 

"Ожидаем где-то 3 судна. При- 
дется переводить цену на усло- 
вия ООР, чтобы продавец оплатил 
доставку до станции. Это, конечно 
же, будет дороже из-за НДС, но 
других вариантов у нас нет", — 
констатировал он. 

Первое судно доставит в Укра- 
ину порядка 85 тыс. т угля из ЮАР, 
сообщают Морские новости Укра- 
ины. 

По его словам, финансиро- 
ваться закупка угля будет за счет 
открытых компанией кредитных 
линий, собственных оборотных 
средств и средств конечных поку- 
пателей угля. 


Делегация ООО 
"МСП Ника-Тера" 
ознакомилась с работой 
терминалов портовой 
инфраструктуры Румынии 

В августе т.г. в рамках плана 
реконструкции и развития техниче- 
ских мощностей предприятия деле- 
гация профильных специалистов 
ознакомилась с работой морехо- 
зяйственного комплекса Румынии. 

Основная задача, поставленная 
председателем общества А. Гайду, 
— получить максимум информа- 
ции о строительстве, безопасной 
эксплуатации наливных химиче- 
ских и сыпучих терминалов, сооб- 
щает пресс-служба "Ника-Теры". 


В порту г. Галац представители 
предприятия ознакомились с тех- 
нологическим процессом работы 
терминала по перевалке тяжелых 
фракций углеводородного сырья 
(мазут) с одновременным хране- 
нием 60 тыс. куб. м. Перегрузка 
наливных грузов происходит одно- 
временно через систему подзем- 
ных трубопроводов в 18 железно- 
дорожных цистерн. Подача жидких 
наливных грузов на судно произво- 
дится через навесную систему тру- 
бопроводов. 

Следующим местом посещения 
делегации была Администрация 
порта Констанца. 

Генеральный директор порта 
Констанца Тони Неделя заявил, 
что налажена продуктивная работа 
с морскими портами Украины по 
перевалке угля. В портовом ком- 
плексе города Констанца на терми- 
нале МАНМЕ делегация предприя- 
тия ознакомились с перегрузкой 
сниженного газа (МЕС) на судно, 
особенностью перегрузки является 
плавучий крекинг-завод. 

После ознакомления с техно- 
логическими процессами различ- 
ных терминалов в портах Румынии, 
делегация предприятия ООО "МСП 
Ника-Тера" встретилась с генди- 
ректором М/АРО Сгоур Константи- 
ном Поано, в ходе которой обсуж- 
дались вопросы проектирования 
наливных терминалов и порядок 
согласования. 

В процессе диалога достигнуто 
соглашение о дальнейшем сотруд- 
ничестве и обмене опытом при 
проектировании и строительстве 
терминалов в соответствии с евро- 
пейскими стандартами. 


Специалисты АМПУ 
приняли участие в 
конференции "Кибер- 
риски в бизнесе" 

Представители службы инфор- 
мационных технологий ГП "АМПУ" 
приняли участие в конференции 
"Кибер-риски в бизнесе: ЕиеЕуе 
— ключ к Вашей безопасности", 
посвященной проблеме угроз 
информационной безопасности в 
современном мире и их влиянию 
на деятельность организации. 

В ходе мероприятия участникам 
были представлены самые актуаль- 
ные данные о ключевых угрозах и 
наиболее уязвимых аспектах дея- 
тельности организаций с точки зре- 
ния информационной безопасности. 
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Своим опытом по реагированию на 
информационные угрозы подели- 
лись специалисты британской ком- 
пании РЕиеЕуе, мирового лидера по 
кибер-безопасности в сфере проти- 
водействия этим угрозам. 

"Мировой опыт показывает, 
что средства и меры обеспечения 
информационной безопасности 
предприятия не всегда бывают пол- 
ностью надежными. Международ- 
ные эксперты советуют повышать 
степень готовности предприятия 
к выявлению и реагированию на 
кибер-угрозы", — заявил начальник 
службы информационных техноло- 
гий ГП "АМПУ" Д. Якименков, сооб- 
щает пресс-служба АМПУ. 

Следует также отметить, что 
предложенное решение не заме- 
щает собой существующие 
системы информационной без- 
опасности, а дополняет их сред- 
ствами раннего обнаружения. 

Справка. Британская  компа- 
ния Еи еЕуе является лидером в пре- 
кращении нового поколения кибер- 
атак. Компания изобрела специаль- 
ную виртуальную платформу, кото- 
рая обеспечивает для организации в 
режиме реального времени защиту 
от важнейших угроз на каждом эта- 
пе атаки. 


Порты Крыма, Тамань и 
Новороссийск составят 
единую портовую 
агломерацию 

Порты Крымского федераль- 
ного округа в совокупности с пор- 
тами Тамань и Новороссийск могут 
создать единую портовую агломе- 
рацию, которая будет способна 
обеспечить не только обслужива- 
ние грузов, но и занятость насе- 
ления в этом регионе. Об этом в 
ходе совещания о развитии пор- 
тов Азово-Черноморского бас- 
сейна под  председательством 
президента РФ В. Путина заявил 
министр транспорта РФ М. Соко- 
лов. По его словам, министерство 
видит основное развитие за пор- 
тами Тамань и Новороссийск. 

При этом самым крупным в 
Азово-Черноморском бассейне 
проектом по грузообороту явля- 
ется проект развития сухогрузного 
района порта Тамань. По словам 
М. Соколова, в данном случае речь 
идет именно о создании глубоко- 
водного и защищенного морского 
порта, в которых так остро нужда- 
ется Россия, сообщает Ропптемз.ги. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В рамках проекта планируется 
строительство терминалов для 
обработки различных навалочных 
грузов — зерна, железнорудного 
сырья, минеральных удобрений, 
серы и контейнеров, Во-Во грузов, 
а также объектов железнодорож- 
ной и инженерной инфраструктур с 
выходом к 2025 г. на общий объем 
грузооборота порядка 94 млн т. 

Со своей стороны, присутство- 
вавший на совещании губернатор 
Краснодарского края А. Ткачев 
констатировал, что существующие 
порты края расположены вблизи 
жилых зон, что делает их дальней- 
шее расширение труднореализу- 
емым по экологическим, инфра- 
структурным и социальным причи- 
нам. 


На модернизацию портов 
Крыма выделят средства 

Модернизация портов Крыма 
будет стоить РФ 6,2 млрд руб. 
Именно такая сумма будет выде- 
лена на порты Керчи, Феодосии, 
Ялты, Севастополя и Евпатории. 

По словам министра транс- 
порта М. Соколова, данные рас- 
ходы предусмотрены в утвержден- 
ной правительством Федеральной 
целевой программе социально- 
экономического развития Крыма и 
Севастополя до 2020 г., сообщает 
МЬ$2.ги. 

Как констатировал чиновник, в 
связи с риском применения санк- 
ций в отношении России инвести- 
ционная привлекательность крым- 
ских портов уменьшается. 


Подписано соглашение 

о строительстве 
международного терминала 
для круизных судов в 
Калининградской обл. 

В Сочи в рамках междуна- 
родного экономического форума 
"Сочи-2014" состоялось подписа- 
ние соглашения о намерениях по 
строительству международного 
морского терминала для приема 
круизных и грузопассажирских 
судов в г. Пионерский Калинин- 
градской обл., сообщает пресс- 
служба ФГУП "Росморпорт". 

Подписи под документом поста- 
вили гендиректор ФГУП "Росмор- 
порт" А. Тарасенко, губернатор 
Калининградской обл. Н. Цуканов 
и президент компаний М$С Сгизез 
и Сгапа Мам Меос! Роберто Мар- 
тиноли. 


Соглашение заключено в целях 
обеспечения сотрудничества сто- 
рон в процессе проектирова- 
ния, строительства и эксплуата- 
ции терминала, а также для даль- 
нейшего укрепления взаимоотно- 
шений в области морского круиз- 
ного судоходства. Планируется, 
что документ будет способство- 
вать повышению качества оказа- 
ния туристических услуг, превра- 
щая регион в привлекательное и 
популярное туристическое направ- 
ление, и позволит в значительной 
степени повысить его доступность 
для путешественников, предпочи- 
тающих активный отдых. 


В портах РФ требуют 
больше документов при 
оформлении судов 

Ассоциация морских агентов 
Санкт-Петербурга, Ассоциация 
морских агентов Калининграда 
и Южная региональная ассоциа- 
ция морских агентов и экспедито- 
ров выразили недовольство чрез- 
мерной бюрократией при оформ- 
лении захода и отхода судов в рос- 
сийских портах. Соответствующее 
письмо они направили министру 
транспорта РФ М. Соколову, сооб- 
щает ЦТС. 

Как говорится в письме, если в 
2011 г. в российских портах макси- 
мальное число бумажных докумен- 
тов при оформлении судов состав- 
ляло 44, то в 2014 г. эта цифра 
выросла уже до 77. 

При этом по требованиям Меж- 
дународной конвенции об облегче- 
нии международного судоходства 
(РАЁ 65) таких документов должно 
быть не более 7. 

Отмечается, что ассоциации 
обращались в Минтранс с прось- 
бой учесть требования конвенции 
в приказах министерства, однако 
ответа так и не получили. При 
этом правительство России при- 
няло распоряжение об улучшении 
транспортной ситуации в морских 
портах, и в нем также нет упомина- 
ний о стремлении достичь показа- 
телей стандарта РАЁ 65. 


"Балткран" поставит 
контейнерный 
кран в Братск 

Компания  "Балткран" —полу- 
чила заказ на поставку козло- 
вого двухконсольного контейнер- 
ного крана для интермодального 
контейнерного терминала в Вос- 
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точной Сибири, сообщает пресс- 
служба предприятия. Кран осна- 
щен поворотным телескопическим 
спредером грузоподъемностью 41 
т. С помощью жесткого пирами- 
дального колодца предотвраща- 
ется раскачивание контейнера, 
обеспечивается быстрое переме- 
щение груза и точное позициони- 
рование при движении крана, гру- 
зовой тележки и повороте контей- 
нера. Электропитание крана осу- 
ществляется с помощью реверси- 
рованного кабельного барабана, 
подкранный путь — 300 м. 

Монтаж и пуск в эксплуатацию 
крана будет осуществлен до конца 
Т.Г. 


Регоса$ направит средства 
на удвоение мощностей 
нефтеналивного терминала 

Компания Регосаз  Епегду 
Сгоир планирует направить до 
$30 млн на удвоение мощностей 
нефтеналивного терминала в Гру- 
зии под поставки нефти из Ирака, 
заявил основной акционер компа- 
нии Давид Якобашвили. 

По его словам, сейчас мощ- 
ность терминального комплекса 
по перевалке нефтеналивных гру- 
зов составляет 2 млн т, сообщает 
Могуе5й.ги. 

"Мы будем в 2 раза ее увели- 
чивать. Нам нужны новые емко- 
сти. Там, скорее всего, будет раз- 
виваться объем поставок нефти из 
Курдистана. Они будут оправлять 
нефть, потому что через Иран ее 
везти не могут, а маршрут через 
Турцию будет очень финансово 
затратным", — резюмировал Д. 
Якобашвили. 


В Германии прогнозирует 
перемещение части 
грузопотока с морского 
транспорта на сухопутный 

С введением ограничений 
на содержание серы в бункер- 
ном (судовом) топливе до 0,1% (с 
1.01.2015 г. на Балтике и в Север- 
ном море) возрастут издержки 
судовладельцев на бункерное 
топливо, соответствующее новым 
требованиям, что приведет к пере- 
мещению транспортных поставок 
грузов в Европе с морского транс- 
порта на автомобильный и желез- 
нодорожный, сообщает ИАА Порт- 
Ньюс. Об этом заявил в ходе засе- 
дания российско-германской сме- 
шанной комиссии по морскому 


судоходству директор департа- 
мента водных путей и морского 
судоходства Министерства транс- 
порта и цифровой инфраструктуры 
Федеративной Республики Герма- 
ния Райнхард Клингер. 

По его словам, Минтранс Гер- 
мании заказал 4 различных неза- 
висимых аналитических исследо- 
вания, и все они показали немину- 
емое перемещение грузопотоков 
с морского транспорта на сухопут- 
ный транспорт. "Мы все же наде- 
емся, что объемы такого переме- 
щения будут небольшими, и мы 
будем продолжать анализировать 
ситуацию", констатировал Р. 
Клингер. 


В Израиле подписан 
договор о строительстве 
первого частного 

порта в стране 

В канцелярии главы правитель- 
ства Израиля состоялась церемо- 
ния подписания соглашения о воз- 
ведении первого в стране частного 
порта, сообщает МЕ\/$ги.со.Й. Он 
будет построен китайской государ- 
ственной компанией СПтпа Нагбог в 
Ашдоде, к северу от уже существу- 
ющего порта. 

В церемонии приняли участие 
глава правительства Биньямин 
Нетаниягу, министр финансов Яир 
Лапид, министр транспорта Исра- 
эль Кац, мэр Ашдода Иехиэль 
Ласри, посол Китайской народной 
республики в Израиле Гао Янь- 


пинь, руководство Управления 
портов. 
Сметная стоимость проекта 


составила 3,3 млрд шекелей, 
однако в связи с различными при- 
вязками эта сумма возрастет. Как 
ожидается, работы начнутся в 2014 
г. и продлятся 7—8 лет. 


Ктаег Могдап инвестирует 
в строительство 
терминала для перевалки 
нефтяных грузов 


Логистическая корпорация 
Ктаег Могдап Епегду Райпегз 
(КМР) намерена инвестировать 


более $1,5 млрд в строительство 
крупнейшего в стране хаба для 
нефтяных грузов в районе Хью- 
стона, где сосредоточена большая 
часть  нефтеперерабатывающей 
промышленности США, сообщает 
Вешегз. 

Проект обеспечит производи- 
телям и экспортерам новый гиб- 


кий сервис, возможность переклю- 
чать потоки между видами транс- 
порта, расширенные складские 
мощности, а также терминальную 
инфраструктуру для обслужива- 
ния растущих объемов экспорта 
на побережье Мексиканского 
залива. 


На верфях Крыма не будут 
строить большие суда 

Западные санкции не позволят 
использовать крымские судоверфи 
для выпуска больших гражданских 
судов. Об этом заявил президент 
Объединенной судостроительной 
корпорации (ОСК) А. Рахманов, 
сообщают Ведомости. Это будет 
нецелесообразно, поскольку слож- 
ности возникнут даже при оформ- 
лении страховок для транспорти- 
ровки кораблей на достройку, а 
отсутствие сертификата от укра- 
инской стороны делает крымскую 
продукцию незаконно произведен- 
ной, констатировал он. 

Возможности — использования 
мощностей судоремонтных и судо- 
строительных заводов Крыма и 
Севастополя ОСК и Минпромторг 
изучают уже несколько месяцев, 
но в сложившейся ситуации даже 
керченский завод "Залив", при- 
годный для строительства крупно- 
тоннажных судов, включая газо- 
возы, аналогов которому нет в Рос- 
сии, скорее всего, будет использо- 
ван для строительства небольших 
судов и военных кораблей, резю- 
мировал А. Рахманов. 


Итальянский оператор 
буксирного флота принял 
в эксплуатацию буксир 

Группа компаний НитогсМаюй 
Вип $.р.А. (Генуя, Италия) при- 
няла в эксплуатацию азимуталь- 
ный буксир Мама серии Батеп 
АЗО 2411. Судно будет эксплуа- 
тироваться Тид Мана Ма (дочер- 
няя компания группы Аитогстают 
Вип), сообщает пресс-служба 
нидерландского судостроителя. 

Буксир Ма!а (как и \№епита) 
был построен на верфи Ватеп во 
Вьетнаме и отвечает всем необхо- 
димым требованиям итальянского 
флага. 

Основные характеристики 
судна: длина — 24,47 м, ширина 
конструктивная — 10,70 м, осадка 
кормой — 5,35 м, тяговое усилие 
в нОС — 72,5 т, в корму — 66,7 т, 
движительная установка — 2 глав- 
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ных двигателя СаегрШаг 3516С 
ТА НОГО, 5600 л.с. при 1600 об./ 
мин. Установлены 2 азимутальных 
подруливающих устройства Во!$ 
Аоусе Ч$ 255 с ВФШ диаметром 
2,600 мм. Эксплуатационная ско- 
рость — 13,4 узла. 


Датский перевозчик 
пополнит свой флот 
этиленовозами 

Гаийхеп Козап — подразделе- 
ние датской судоходной компании 
у. Гаиитеп А/З (Л) — заключила 
соглашение с норвежской Оое! 
Са$ $.А. о передаче в коммерче- 
ское управление ЕК двух танкеров 
для перевозки этилена, сообщает 
пресс-служба компании. 

Танкеры для перевозки эти- 
лена и сжиженного нефтяного 
газа (СНГ) Вом СиагФМап и Вом 
Са!ап{ вместимостью 9 тыс. куб. м 
(дата постройки — 2008 г.) анало- 
гичны по классу трем другим судам 
флота компании — ЗеЙа Козап, 
Зла Козап и ЭрМа Козап. 

Справка. Обе! Саз АЗ являет- 
ся совместным предприятием Обе! 
$5Е и дочерних структур ВгеаКиаег 
Сарйа/ и Оак НИ! Адму5огз. 


\МамзПа и МАМ О&Т 
приступили к совместному 
проекту по созданию 
двухтопливных двигателей 
2 крупнейших европейских про- 
изводителя двигателей — фин- 
ская корпорация \\Ма|$!а и МАМ 
Пезе!&Тифо в 2004 г. договори- 
лись о последующей реализации 
программы НЕВСОЕЕЗ: проведе- 
нии совместных исследований и 
научно-конструкторских разрабо- 
ток новых судовых двигателей. 
Продолжением этой программы 
станет новый проект НЕВСУЕЕЗ$-2, 
который должен получить согласо- 
вание в рамках рамочного проекта 
Евросоюза Нопгоп 2020 по науч- 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


ным исследованиям и инновациям, 
сообщает пресс-служба финской 
корпорации. 

Проект НЕАВСУЕЕ$-2 направлен 
на разработку судового двигателя, 
оптимизированного для исполь- 
зования разных типов топлива и 
адаптированного к операциям в 
разных средах. 

Комплексные исследования и 
разработки будут сосредоточены 
на 4 направлениях, разделены на 
4 группы (\/РС): \МР@ 1 — созда- 
ние двигателя, адаптированного 
для разных типов топлива; \/\/Р@ 2 
— новые материалы для использо- 
вания в двигателях; \\/Р@ 3 — раз- 
работка адаптивной силовой уста- 
новки для эксплуатации в тече- 
ние всего срока службы двигателя; 
\М/Р@ 4 — создание двигателя с 
около-нулевыми значениями вред- 
ных выбросов. 

В совместном проекте \/ацз!а 
и МАМ Оезе&Тигфо будут участво- 
вать еще ряд европейских компа- 
ний, университетов и исследова- 
тельских институтов. В финской 
корпорации заявляют, что проект 
будет способствовать дальней- 
шему ускорению перехода судо- 
ходной отрасли к более высокой 
топливной экономичности и значи- 
тельному снижению вредного воз- 
действия на окружающую среду, 
а также укреплению позиций 
на рынке двигателей компаний- 
разработчиков. 


Круизный сезон в 
Одесском порту стал 
худшим за 10 лет 

Нынешний круизный сезон 
стал самым провальным для Одес- 
ского морского порта за последние 
10—15 лет. Об этом в ходе пре- 
зентации планов развития гавани 
заявил начальник администрации 
Одесского МТП М. Соколов, сооб- 
щает ЦТС. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


"Укрзалзниця" обжалует 

в суде отмену конкурса по 

оценке своего имущества 
19.09.2014 г. постоянно дей- 

ствующая административная кол- 

легия АМКУ приняла решение 

обязать "Укрзалзницю" отменить 


тендер на проведение оценки ее 
имущества с целью формиро- 
вания уставного капитала ПАО 
"Укра!тнська зал!зниця". В то же 
время, по мнению "Укрзал!зниц!", 
решение АМКУ не только ущем- 
ляет права участников, кото- 


По его словам, в т.г. было заре- 
гистрировано всего 17 судозахо- 
дов круизных лайнеров. Глава пор- 
товой администрации связал это с 
трагическими событиями в Укра- 
ине военно-политического харак- 
тера, а также непосредственно в 
Одессе. 

Кроме того, по мнению М. Соко- 
лова, для многих туроператоров не 
интересен лишь один порт в стране 
захода. 

"Им нужны были Одесса и Ялта 
в комплексе", — резюмировал 
начальник администрации. 


В Роттердаме открылся 
центр подготовки 
Ме специалистов 

В Роттердаме открылся первый 
в Северной Европе центр подго- 
товки специалистов, работающих 
с МО, сообщает пресс-служба 
администрации порта Роттердам. 
Здесь будут проходить обучение 
пожарные команды, сотрудники и 
члены аварийных подразделений 
компаний, занятых в химической и 
нефтехимической промышленно- 
сти. В обстановке, приближенной 
к реальности, они будут учиться 
предупреждать и реагировать на 
риски, связанные с ЕМС. 

Центр создан голландской 
компанией Раск РН5с, которая 
совместно с Объединенным депар- 
таментом пожарной охраны также 
разработает рекомендации по 
аварийному реагированию в слу- 
чае чрезвычайных ситуаций с 
Ема. Исследование проводится по 
заказу Евросоюза в рамках ЕМ@ 
Мастер-плана для региона Рейн— 
Дунай. Администрация порта Рот- 
тердам выступает координатором 
марстер-плана в части региона 
Рейн и курирует проведение и 
этого исследования. Предполага- 
ется, что оно будет завершено до 
конца т.г. 


рые подали заявки на участие 
в тендере, но и срывает про- 
грамму КМУ по реформированию 
"Укрзал/зниш". Ведомство наме- 
рено обжаловать указанное реше- 
ние в окружном административ- 
ном суде Киева. 
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Справка. В начале августа 
"Укрзал/зниця" организовала отТ- 
крытый конкурс на проведение не- 
зависимой оценки своего имуще- 
ства, заявки на участие в котором 
подали три крупные международ- 
ные консалтинговые компании — 
Деюоще& Тоисве, Ет$1& Уоипд и ВакКег 
ТИу Чкгате. Однако позже ведом- 
ство подало иск в Генпрокуратуру 
Украины из-за попытки срыва кон- 
курса малоизвестной полтавской 
компанией "Укрбизнесконсалтинг". В 
частности, эта компания до заверше- 
ния тендерной процедуры направила 
в АМКУ жалобу по поводу проводи- 
мого "Укрзалйзницею" тендера, в свя- 
зи с чем комитет на месяц отсрочил 
принятие решения. В пресс-службе 
"Укрзал/зниц!' уточнили, что данная 
полтавская компания официально 
не обращалась в ведомство за тен- 
дерной документацией и, соответ- 
ственно, заявок на участие в конкур- 
се не подавала, а о ее существова- 
нии "Укрзалзниця" узнала лишь по- 
сле подачи ею жалобы в АМКУ, со- 
общает УНИАН. 


"Укрзал!зниця" 
создала комиссию по 
расследованию фактов 
поборов на вокзале ст. 
"Киев-Пассажирский" 
24.09.2014 г. состоялось пер- 
вое заседание комиссии, после 
чего ее представители выехали 
для продолжения работы на цен- 
тральном ж/д вокзале. Созданию 
комиссии предшествовало обра- 
щение кассиров вокзала к ген- 
директору "Укрзалниш" Б. Оста- 
пюку. Согласно обращению касси- 
ров, начиная с 2006 г., коллектив 
центрального ж/д вокзала Киева, 
в частности кассиры, страдают от 
растущих незаконных поборов, 
которые систематически собирает 
руководство вокзала. Выстроена 
вертикаль ответственных лиц за 
сборы денег (руководители сред- 
него и высшего звена). "Кассиры 
вокзала, под угрозой увольнения, 
должны платить дань. Так, напри- 
мер, только за прием на работу 
будущий кассир должен запла- 
тить от $2 тыс. до $3 тыс., а уже во 
время работы ежемесячно отда- 
вать по 500—1 тыс. грн. За прод- 
ление контракта — 500 грн., за 
отгул — 100 грн., а за то, чтобы не 
мониторили архив аудио-файлов, 
на которых зафиксирован весь 


рабочий день кассира, — 300 
грн.", — говорится в тексте обра- 
щения. 

В связи с вышесказанным 
кассиры просят руководство 
"УкрзалзниШ" принять необход- 
мые меры по искоренению корруп- 
ции, сообщает Интерфакс. 


В Госагентстве по 
инвестициям отчитались 
о первом транше, 
полученном на проект 
"Воздушный экспресс" 

Замглавы — Госагентства по 
инвестициям К. Бондарь утверж- 
дает, что министра инфраструк- 
туры М. Бурбака ввели в заблуж- 
дение относительно проекта "Воз- 
душный экспресс", а именно об 
исчезновении $50 млн. По его сло- 
вам, $38 млн все еще находятся на 
счету Эксимбанка Китая, осталь- 
ные $14 млн были потрачены на 
оплату проектных работ института 
"Киевгипротранс" (входит в Мин- 
регионстрой). "По нашему мне- 
нию, если есть данные о нецеле- 
вом использовании средств, то 
министр должен обратиться в Ген- 
прокуратуру Украины. Впрочем, с 
марта 2014 г. нас проверяют раз- 
личные инстанции, и на сегод- 
няшний день нет ни одного дела в 
суде", — заявил К. Бондарь газете 
Бе. 

Справка. Общая сумма средств, 
которая должна быть выделена на 
проект Китаем, составляет $372 млн. 
Было принято решение разбить кре- 
дит на два транша. Первый — $52 
млн направить на проектирование, 
выкуп земельных участков и подго- 
товительные работы. Второй транш 
в размере $320 млн — на основные 
работы. 


Разрушение ж/д 
инфраструктуры на 
Востоке привело к 
уменьшению объемов 
грузовых перевозок 

По оперативным дан- 
ным, объемы перевозок грузов 
"Укрзалзницею" за 8 месяцев 2014 
г. уменьшились на 19 млнт, или на 
6,6% к соответствующему периоду 
2013г. — до 267,3 млнт. Об этом на 
пресс-конференции в Украинском 
кризисном медиа-центре сообщил 
начальник управления аналитики 
главного управления перевозок 
"Укрзалзниш" Н. Топчиев. 


Специалист отметил, что умень- 
шение объемов грузовых пере- 
возок происходит в т.ч. из-за разру- 
шения ж/д инфраструктуры на Вос- 
токе Украины, что в свою очередь 
приводит к недополучению значи- 
тельных денежных поступлений. 

Справка. В настоящее время раз- 
рушена инфраструктура на основных 
направлениях ДЖД. В частности, по- 
езда не ходят на участках Чаплино— 
Ясиноватая, ’Красноармейск—Гор- 
ловка, Константиновка—Дебальце- 
во. Практически парализована рабо- 
та ж/д узлов Дебальцево и Никитов- 
ка. Пока нет возможности отправлять 
грузовые вагоны более чем с 50-ти 
основных грузовых станций ДЖД. 

Из-за боевых действий на Вос- 
токе Украины погрузка в августе на 
ДЖД снизилась втрое — до 4,1 млн 
т. Это на 8,437 млн т меньше по срав- 
нению с соответствующим перио- 
дом 2013 г. В частности, каменного 
угля в августе было погружено в 4,3 
раза меньше — 1,6 млн т, сообщает 
пресс-служба "Укрзалйзниц!". 

Из-за разрушений инфраструкту- 
ры на Донбассе невозможен возврат 
порядка 10 тыс. полувагонов — наи- 
более массовой номенклатуры же- 
лезных дорог Украины. Это сократи- 
ло погрузочный ресурс "Укрзал/зниц!" 
в данной номенклатурной группе на 
11%, что создает определенный де- 
фицит предложения. 

В настоящее время в парке гру- 
зовых вагонов "Укрзал/зниц!" числят- 
ся 176 тыс. ед., из которых полуваго- 
ны составляют свыше 50%, сообща- 
етРЖД-Партнер. 


Одесская ж/д хочет 
привлечь кредиты 

Одесская ж/д объявила тендер 
на привлечение кредитных средств 
на общую сумму 150 млн грн. сро- 
ком на 1 год. Цель — пополнение 
оборотных средств предприятия. 

Как сообщается на сайте гос- 
закупок, указанная сумма кредита 
распределена на 12 лотов: три лота 
по 20 млн грн. и девять — по 10 млн 
грн. Конечный срок подачи заявок 
и раскрытие конкурсных предло- 
жений — 20.10.2014 г., сообщает 
УНИАН. 


Одесская ж/д намерена 
разместить облигации 
Одесская ж/д намерена разме- 
стить облигации общей номиналь- 
ной стоимостью 810 млн грн. Как 
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сообщается в системе раскры- 
тия информации НКЦБФР, такое 
решение принял начальник маги- 
страли 22.09.2014 г. Привлечен- 
ные средства будут направлены 
на капинвестиции, в т.ч. на обнов- 
ление и модернизацию основ- 
ных средств, совершенствование 
системы быстрого передвижения 
транзитных грузов по территории 
Украины, а также на пополнение 
оборотных средств. 

Размещение ценных бумаг пла- 
нируется на фондовой площадке 
ПФТС (Киев). Период размещения, 
а также другие условия выпуска не 
уточняются. 

Примечание. К концу то. 
"Укрзал/зниця" намерена выпустить 
облигации общей номинальной стои- 
мостью около 4 млрд грн. Ценные бу- 
маги будут выпущены двумя транша- 
ми: первый — гривневые на 2 млрд 
грн. и второй — на $175 млн с хеджи- 
рованием валютных рисков. Срок об- 
ращения всех облигаций — до 2017 
г. По гривневым облигациям так- 
же предусмотрена полуторагодовая 
оферта, сообщает ЦТС. 


ПЖД намерена разместить 
облигации общей 
номинальной стоимостью 
1,24 млрд грн. 

Об этом эмитент сообщил в 
системе раскрытия информации 
НКЦБФ. Отмечено, что решение о 
размещении облигаций было одо- 
брено руководством предприятия 
24.09.2014 г. Привлеченные сред- 
ства будут направлены на капиталь- 
ные инвестиции и пополнение обо- 
ротных средств (в том числе для 
рефинансирования задолженности). 

Детали размещения и другие 
условия выпуска ценных бумаг 
пока не уточняются, сообщает 
Укррудпром. 


На ПЖД проводится 
подготовка к работе в 
осенне-зимний период 

В настоящее время для приго- 
родных пассажирских перевозок 
в осенне-зимний период на ПЖД 
подготовлено 65 секций электро- 
поездов. В целом же к работе в 
холодное время года подгото- 
вят 201 секцию электропоездов и 
дизель-поезд, на что запланиро- 
вано потратить 2181,6 тыс. грн., 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Пройдет 2 этап 
индексации тарифов на 
пассажирские перевозки 

С 1.10.2014 г. пройдет второй 
этап индексации тарифов на про- 
езд ж/д транспортом. Тем не менее, 
стоимость билетов — окажется 
дешевле, чем летом. Об этом во 
время пресс-конференции в Укра- 
инском кризисном медиа-центре 
сообщил начальник управления 
аналитики главного управления 
перевозок "Укрзалзниш" Н. Топ- 
чиев. По его словам, пассажиры 
не почувствуют повышения стои- 
мости билетов, ведь с 1.10.2014 г. 
вступает в действие понижающий 
календарный коэффициент индек- 
сации стоимости проезда в пасса- 
жирских поездах — 0,93. Т.о., цена 
на проезд ж/д транспортом стала 
ниже, чем в июне—августе т.г., 
когда действовал календарный 
коэффициент — 1,07. 

С 1.10.2014 г. стоимость про- 
езда в плацкартном вагоне поезда 
по маршруту Киев—Харьков (489 
км) будет составлять 119,97 грн., в 
купейном — 217,29 грн., тогда как 
до этого стоимость проезда в плац- 
картном вагоне при действии коэф- 
фициента по дням недели 1,0 и 
периода года 1,07 (с учетом комис- 
сионного сбора, стоимости постель- 
ного белья) составляла 124,24 грн.., 
в купейном вагоне — 226,04 грн. 

Справка. Индексация тарифов 
на перевозку во внутреннем сообще- 
нии касается всех категорий пасса- 
жирских вагонов, кроме вагонов СВ 
и поездов Интерсити+. Тарифы будут 
проиндексированы на 10%. 

Первый этап индексации состоял- 
ся 8.08.2014 г. 


Тарифы "РЖД" 
проиндексируют на 10% 

Премьер-министр РФ Д. Медве- 
дев согласился проиндексировать в 
2015 г. тарифы "РЖД" на 10%, а не 
на 7,5%, как у остальных монополий. 

Примечание. Ранее Минэконом- 
развития настаивало на повышении 
тарифов "РЖД" на 7,5%, но прези- 
дент "РЖД" В. Якунин просил индек- 
сации на 10%. 

Разница в индексации в 2,5 п.п. 
даст "РЖД" 32,8 млрд руб. допол- 
нительных доходов в 2015 г. А вме- 
сте с субсидиями в 45 млрд руб. 
это позволит монополии избежать 


Инвестпрограмма 
"РЖД" на 2014 г. может 
быть сокращена 

Об этом сообщил СМИ стар- 
ший вице-президент "РЖД" В. 
Михайлов. Отвечая на вопрос о 
том, на сколько может быть скор- 
ректирован объем — инвестпро- 
граммы монополии на 2014 г., он 
сказал: "Мы говорим о коррек- 
тировке не более 2—3% из-за 
того, что часть проектов перей- 
дет на 2015—2016 гг., потому что 
в целом экономика несколько сжи- 
мается, и нормально, что инвести- 
ции следуют общеэкономическому 
тренду". 

Запланированный на 2014 г. 
объем инвестпрограммы "РЖД" 
составляет 392 млрд руб., сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


ОАО "РЖД" готовится в 
2015 г. провести гоа4 $По\м/ 
евробондов в Европе и Азии 

Об этом журналистам сообщил 
президент "РЖД" В. Якунин. 

Называть планируемый объем 
размещения евробондов на 2015 г. 
глава "РЖД" не стал. При этом он 
напомнил, что традиционно компа- 
ния рассматривает заимствова- 
ния в виде евробондов в сумме до 
ЕЧВ1 млрд. "Это (объем евробон- 
дов на 2015 г. — ред.) будет зави- 
сеть от бюджетных проектировок, 
которые будут приняты", — доба- 
вил В. Якунин. 


Еа\да$ О7е!се!$ 
увеличила свой 
основной капитал 

Латвийская железнодорожная 
компания Га\аз$ О7есе!$ (107) 
увеличила основной капитал на 
ЕЧВ9З,2 млн. Об этом сообщил 
руководитель по связям с обще- 
ственностью компании М. Озолс. 

Сумма, на которую увеличен 
основной капитал 1.07, накопилась 
в результате направления прибыли 
за 2009—2013 гг. в резерв для обе- 
спечения долгосрочного разви- 
тия [07 и выполнения начатых и 
запланированных проектов, софи- 
нансируемых из  Когезионного 
фонда ЕС. 

Примечание. По информации ба- 
зы данных Ёигзой, ранее основной 
капитал Ё027 составлял ЕЦА163,529 
МЛН. 
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Грузоперевозки 
Нешуо$ деейткеНа! 
за 8 месяцев увеличились 

В январе—августе 2014 г. гру- 
зоперевозки литовской МШеи\уо$ 
деейткейа! увеличились на 0,3% 
по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 31,8 млн 
т. На долю международных отпра- 
вок пришлось 22,7 млнт (+4,9% к 
уровню 8 месяцев прошлого года), 
внутренних — 9,7 млнт (-9,7%). 

В январе—августе т.г. было 
перевезено 10,03 млн т хим- и мин- 
удобрений (+28,7%), нефти и 
нефтепродуктов — 8,66 млн т 
(-25,6%), неметаллических мине- 
ральных продуктов, руды, золы 
— 3,73 млнт (+19,8%), продуктов 
питания — 3,65 млнт (+12,6%), чер- 
ных металлов — 1,81 млнт (-1,9%). 

В августе 2014 г. компания 
перевезла 4,2 млнт грузов (+0,02% 
к уровню августа 2013 г.), сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Железная дорога Молдовы 
за 8 месяцев снизила 
перевозку грузов 

Вянваре—августе 2014 г. объем 
грузовых перевозок ГП "Железная 
дорога Молдовы" (ЖДМ) составил 
3,203 млн т, что на 2% меньше, чем 
за аналогичный период 2013 г. Гру- 
зооборот ЖДМ за этот же период 
сократился на 16% — до 120,1 млн 
ТКМ. 

По данным правительства Мол- 
довы, превалирующую номен- 
клатуру грузов составили зерно- 
вые — 1393 тыс. т (+9,9%). Пере- 
возки черных металлов снизились 
на 9,2% — до 483,6 тыс. т. Наибо- 
лее существенный спад продемон- 
стрировала третья по удельному 
весу номенклатурная группа, стро- 
ительные грузы — на 29,4% — до 
304,3 тыс. т. 

В августе т.г. перевезено 526 
тыс. т грузов (-13,7% к августу 2013 
г.). В сравнении с июлем 2014 г. 
перевозки возросли на 15%, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Объем мирового рынка 
ж/д грузоперевозок в 
2017—2019 гг. вырастет 
Согласно исследованию ком- 
пании Воапа Вегдег, в 2017—2019 
гг. объем мирового рынка ж/д гру- 
зоперевозок увеличится на 2,7% 
по сравнению с 2011—2013 гг. Об 
этом сообщил гендиректор Ассо- 
циации европейской железнодо- 


рожной промышленности ЧУМЕЕ 
Ф. Ситроен на пресс-конференции 
в Берлине, посвященной откры- 
тию Международной транспортной 
выставки "Иннотранс-2014". 

По его словам, основным драй- 
вером роста станут страны Латин- 
ской Америки и Азии. Так, в Латин- 
ской Америке рост составит 6%, 
в странах Азии — 4%, в стра- 
нах Северной Америки — 3,5%, в 
Западной Европе — 2%, в стра- 
нах Балтии — 1%, сообщает РЖД- 
Партнер. 


Китай готов инвестировать 
в ВСМ Москва—Казань 

В период санкций, которые 
делают невозможным получение 
технологий и дешевого финан- 
сирования от западных банков, 
китайские банкиры и специалисты 
говорят о возможности заменить 
своих европейских коллег в строи- 
тельстве ВСМ Москва—Казань. 

На презентации проекта ВСМ 
Москва—Казань в рамках меж- 
дународного инвестиционного 
форума "Сочи-2014" представи- 
тели КНР заявили о создании 
рабочей группы, которая рассма- 
тривает финансовую модель про- 
екта в плане участия в ней Китай- 
ского банка развития, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Французская компания 
А!$тот по-прежнему 
заинтересована в 
реализации проекта 
строительства ВСМ 
Москва—Казань 

Об этом заявил старший вице- 
президент А!5тот Тгапзрой по реги- 
ону Россия и СНГ Т. Дестеракт на 
выставке "Иннотранс" в Берлине. 
"Мы в рамках консорциума (по 
строительству нескольких участ- 
ков ВСМ — ред.) ведем активную 
работу и сейчас ждем решения 
правительства РФ по этому про- 
екту. Об объеме инвестиций пока 
говорить рано, но мы намерены 
продолжать деятельность по раз- 
витию данной высокоскоростной 
магистрали", — цитирует Т. Десте- 
ракта РЖД-Партнер. 


Железная дорога Инче- 
Барун—Туркменистан 
готова к эксплуатации 

Член совета директоров компа- 
нии Иранские железные дороги А. 
Гарави на заседании совета пла- 


нирования администрации провин- 
ции Голестан в Горгане заявил, 
что реализация проекта по строи- 
тельству железной дороги Инче- 
Барун—Туркменистан завершена. 
По предварительным — данным, 
ввод ее в эксплуатацию состоится 
в конце октября в районе Инче- 
Барун в присутствии президентов 
Ирана, Туркменистана и Казах- 
стана. 

Справка. Железная дорога Гор- 
ган—Инче-Барун—Туркменистан 
имеет протяженность 88 км и со- 
единяет Иран через территорию 
Туркменистана с Россией, стра- 
нами СНГ и Китаем, сообщает 
нап.ги. 


Бешспе Вайт призывает 
установить равные условия 
для автомобильного 

и ж/д транспорта 

Глава Бешзспе Вайп Р. Грубе 
(РоЧдег Сгибе) призвал устано- 
вить равные условия для авто- 
мобильного и железнодорожного 
транспорта. 

"Сегодня взимается плата за 
пользование железнодорожной 
инфраструктурой, но за проезд 
по автодорогам платить не прихо- 
дится", — отметил Р. Грюбе в ходе 
Международной выставки "Инно- 
транс" в Берлине. 

По его мнению, ситуацию помо- 
жет изменить доработка и внедре- 
ние Четвертого железнодорожного 
пакета, который нацелен на гармо- 
низацию в сегменте ж/д перевозок, 
сообщает РЖД-Партнер. 


Группа "Синара" 
заморозила контракт на 
поставку локомотивов 

в Украину 

ООО "Уральские локомотивы" 
(совместное предприятие группы 
"Синара" и германского концерна 
Зетеп$) заморозило контракт на 
поставку 50 грузовых локомоти- 
вов для железных дорог Украины. 
Об этом сообщил ИТАР-ТАСС зам- 
гендиректора по внешним связям 
и инновациям компании "Синара 
— Транспортные машины" А. Зуби- 
хин. По его словам, в рамках ука- 
занного контракта в Украину не 
было поставлено ни одного локо- 
мотива. 

Справка. Около года назад "Си- 
нара" сообщала о планах поставки 
в Украину 50 грузовых электровозов 
постоянного тока 29С10О "Гранит", 
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стоимость контракта оценивалась на 
‘уровне 10 млрд руб. 

У "Укрзалф/зниц!' в т.ч. подписаны 
контракты на поставку локомотивов с 
"Трансмашхолдингом" и Тбилисским 
электровозостроительным заводом. 

А. Зубихин отметил, что в насто- 
ящее время потребность в элек- 
тровозах постоянного и перемен- 
ного тока в Украине составляет 
порядка 500 локомотивов. Износ 
техники превышает 85% и, учиты- 
вая то, что на балансе украинских 
железных дорог находится более 
2 тыс. локомотивов, потребность 
в обновлении парка "Укрзалзниц!" 
очень велика. 


"Лугансктепловоз" 
возобновил работу 

С 22.09.2014 г. завод "Луганск- 
тепловоз" (крупнейший в Украине 
производитель тягового подвиж- 
ного состава для ж/д) возобновил 
работу. По словам представителя 
предприятия, предприятие начало 
работать, поскольку в городе поя- 
вилась электроэнергия и прекрати- 
лись обстрелы, сообщает УНИАН. 

Справка. Завод остановил рабо- 
ту в августе т.г. 


Выпуск грузовых 
вагонов украинскими 
предприятиями за 8 
месяцев снизился 

За 8 месяцев 2014 г. вагоно- 
строительная отрасль Украины 
снизила выпуск грузового парка на 
76% к январю— августу 2013 г. — 
до 4,7 тыс. ед. По данным Минэко- 
номики, утрата объемов составила 
более 14,8 тыс. ед. 

В августе было произведено 
505 грузовых вагонов — на 77,3% 
меньше августа 2013 г. (-1,7 тыс. 
ед.). По сравнению с августом 2014 
г. спад составил 37% (-293 ед.). 

Примечание. По итогам прошед- 
шего года вагоностроители Украины 
сократили производство грузовых 
вагонов на 46,5% — до 25,2 тыс. ед., 
сообщает РЖД-Партнер. 


Производство вагонов 
на Донбассе за 8 
месяцев сократилось 

По данным Госслужбы стати- 
стики Украины за 8 месяцев 2014 
г. вагоностроителями Донецкого 
региона было выпущено 1038 гру- 
зовых ж/д вагонов, что на 88% 
меньше, чем за аналогичный 
период 2013 г. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


"Азовмаш" (г. Мариуполь) — 
одно из крупнейших предприя- 
тий вагоностроительной отрасли 
страны — в августе 2014 г. про- 
извело 96 вагонов, что на 89% 
меньше, чем в августе 2013 г. В то 
же время, по сравнению с июлем 
2014 г. зафиксирован рост более 
чем в 2 раза (+50 вагонов), сооб- 
щает РЖД-Партнер. 

Справка. Го итогам 2013 г. в ре- 
гионе было выпущено 12,175 тыс. 
грузовых вагонов (-28% к 2012 г.). 


Поставки украинских 
вагонов в страны 
Средней Азии за 8 
месяцев сократились 

По данным Минэкономики Укра- 
ины, поставки продукции украин- 
ского грузового вагоностроения в 
страны Средней Азии за 8 месяцев 
2014 г. сократились в 2,6 раза по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом 2013 г. В частности, в январе— 
августе т.г. было экспортировано 
800 вагонов против 2,1 тыс. за ана- 
логичный период прошлого года. 

Основным покупателем украин- 
ского подвижного состава остается 
Казахстан — его удельный вес в 
поставках превысил 87% (годом 
ранее за этот же период — 68,5%). 
В то же время объем поставок в эту 
страну снизился вдвое — с 1,4 тыс. 
ед. до 700 ед. Изменилась и номен- 
клатура — если в 2013 г. ее состав- 
ляли исключительно цистерны, то 
в т.г. к ним прибавились хопперы. 

Туркменистан, второй в регионе 
по объему импорта вагонной про- 
дукции, снизил закупки в 4,5 раза 
— до 120 ед. Основной номенкла- 
турой, востребованной здесь, оста- 
ются хопперы. 

Прочие страны — участники 
рынка перевозок Средней Азии 
свели закупки к нулю (в 2013 г. 
украинские полувагоны — заку- 
пал Таджикистан, а Узбекистан 
— цистерны), сообщает РЖД- 
Партнер. 


Крюковский завод потеряет 
почти половину объема 
грузового вагоностроения 

По итогам 2014 г. ПАО "Крюков- 
ский вагоностроительный завод" 
("КВСЗ") планирует уменьшить 
производство грузовых вагонов по 
сравнению с 2013 г. на 44,8% — до 
2,932 тыс. ед. В т.г. завод не пла- 
нирует производить пассажирские 
вагоны. 


В январе—лавгусте т.г. "КВСЗ" 
уменьшил выпуск грузовых ваго- 
нов на 66,1% — до 1687 ед., сооб- 
щает ЦТС. 


В августе "Уралвагонзавод" 
лидировал среди 
производителей СНГ 

по объемам поставок 


вагонов 

Согласно маркетинговому 
исследованию "Уралвагонзавода", 
в августе т.г. вагоностроитель- 


ные заводы стран СНГ поставили 
контрагентам 4,77 тыс. грузовых 
вагонов. В т.ч. заводами РФ реали- 
зовано 4,26 тыс. грузовых вагонов, 
Украины — 332 ед., Беларуси — 91 
ед., Казахстана — 60 ед., Узбеки- 
стана — 31 ед. 

Лидирующую позицию по объ- 
емам реализации вагонов на 
территории стран СНГ в авгу- 
сте занял "Уралвагонзавод": 
за отчетный месяц было про- 
дано 1,65 тыс. ед. подвижного 
состава. 

"Тихвинский вагоностроитель- 
ный завод" ("ТВСЗ", РФ) в авгу- 
сте поставил контрагентам 740 
ед. подвижного состава, "Алтайва- 
гон" (РФ) — 340 ед., "Рузхиммаш" 
(РФ) — 317 ед., "Крюковский ваго- 
ностроительный завод" (“"КВСЗ", 
Украина) — 262 ед. 

Доля  "Уралвагонзавода" в 
общем объеме реализован- 
ного подвижного состава заво- 
дами стран СНГ составила 34,7%, 


"ТВСЗ" 15,5%, "Алтайвагона" 
— 7,1%, "Рузхиммаш" 6,6%, 
"КВСЗ" — 5,5%. 

Всего в августе т.г. заво- 


дами стран СНГ было реализо- 
вано 2,73 тыс. полувагонов, что 
составляет 57,2% всего подвиж- 
ного состава, 1,06 тыс. хопперов 
(22,3%), 582 цистерны (12,2%), 223 
платформы (4,7%), 131 крытый 
вагон (2,7%) и 42 думпкара (0,9% 
от общего объема реализованного 
подвижного состава), сообщает 
ИТАР-ТАСС. 

Примечание. По данным Росста- 
та, в январе— августе т.г. производ- 
ство грузовых магистральных ва- 
гонов в России составило 39,5 тыс. 
ед., что на 7,1% превышает отчет- 
ный период прошлого года. В т.ч. 
производство полувагонов соста- 
вило 22,5 тыс. ед. (+35,6%), пасса- 
жирских магистральных вагонов — 
559 ед. (+28,5% к январю—августу 
2013 г.). 
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В Тихвине начали выпуск 
полувагонов с увеличенной 
грузоподъемностью 77 т 
ЗАО "НПК — "Объединенная 
Вагонная Компания" ("НПК ОВК") 
на мощностях "Тихвинского вагоно- 
строительного завода" в Ленобла- 
сти начало массовый выпуск полу- 
вагонов с глухим кузовом с улуч- 
шенными технико-экономическими 


характеристиками. 
Мощность линии по постройке 
глуходонных полувагонов — до 


500 ед. в месяц. Производственная 
программа обеспечена заказом на 
ближайший год. 

Грузовой вагон модели 12-9869 
в комплектации с тележкой Вагрег 
с осевой нагрузкой 25 тс превос- 
ходит по своим характеристикам 
все существующие на российском 
рынке аналоги. 

Грузоподъемность в 77 т за счет 
уменьшения массы тары вагона до 
23 ти объем кузова 92 м куб. обе- 
спечивают повышение загрузки 
на 10 т по сравнению со средней 
погрузкой полувагонов старых 
моделей, находящихся в парке РФ. 
Увеличенная грузоподъемность и 
тарифная схема на порожний про- 
бег позволят потребителям дан- 
ного типа полувагонов сократить 
среднюю стоимость перевозки 
грузов. 

Срок службы вагона составляет 
32 года. 


Делегация ОАО "ФГК" 
приняла участие в работе 
выставки шпоТгап$ 2014 

Делегация ОАО "ФГК" во 
главе с гендиректором В. Евдоки- 
менко приняла участие в работе 
Х Международной транспортно- 
логистической выставки шпоТгап$ 
2014 (23—26.09.2014 г., г. Берлин). 
В ходе визита В. Евдокименко про- 
вел рабочие встречи с руковод- 
ством компании "Кнорр-Бремзе" и 
АО "Татравагонка". Так, на сове- 
щании с немецким концерном 
"Кнорр-Бремзе" были подведены 
итоги деятельности совместного 
предприятия ООО "КБ 1520" за 1 
пол. 2014 г., затронуты вопросы 
реализации мероприятий по лока- 
лизации производства тормозного 
оборудования в РФ. 

Встреча с — председателем 
правления АО "Татравагонка" А. 
Беляевым была посвящена пер- 
спективам разработки крытого 


вагона и универсального вагона- 
платформы с улучшенными ком- 
мерческими и техническими харак- 
теристиками, а также обсуждению 
инициатив по вопросам эксплуата- 
ции подвижного состава, сообщает 
пресс-служба компании. 


"РМ Рейл" поставит 
"Уралхиму" 100 
вагонов-цистерн для 
транспортировки 
сжиженного аммиака 

Компания "РМ Рейл" заключила 
второй в т.г. контракт с ОХК "Урал- 
хим" на поставку 100 вагонов- 
цистерн для транспортировки 
сжиженного аммиака (модель 
15-1201-02). 

В августе "РМ Рейл Рузхим- 
маш" уже отгрузил заказчику пер- 
вые 100 ед. продукции, которая 
предназначена для аффилирован- 
ного оператора — ООО "Уралхим- 


Транс". 
Модель 15-1201-02 отли- 
чает оптимальная грузоподъем- 


ность в 42 т при объеме котла 
74 м куб., а также высокая надеж- 
ность конструкции, которая обе- 
спечивается за счет многоступен- 
чатой системы контроля качества. 
Существует и ряд принципиаль- 
ных особенностей: усиленные пре- 
дохранительные дуги защищают 
арматурный отсек при движении, 
а болтовое крепление дуг к котлу 
цистерны снижает необходимость 
ремонта или замены поврежден- 
ных элементов, сообщает РЖД- 
Партнер. 


Тбилисский 
вагоностроительный завод 
начинает производство 
новой продукции 

Тбилисский — вагоностроитель- 
ный завод провел презентацию 
4 новых типов грузовых вагонов, 
производство которых начина- 
ется на предприятии. Какие это 
будут вагоны, грузинские СМИ 
не уточняют. Указывается лишь, 
что на производство новых ваго- 
нов получена международная 
лицензия. 

С учетом рыночной конъюнк- 
туры, с получением новой лицен- 
зии завод имеет возможность 
выйти из сложного финансового 
положения, которое сложилось 
на  вагоностроительном рынке 
постсоветских стран из-за ситуа- 


ции в Украине. Новая лицензия в 
т.ч. позволит увеличить числен- 
ность сотрудников еще на 1000 
человек. 


Иностранные компании 
увеличат прямые 
инвестиции в проекты 
ж/д машиностроения 

в Казахстане 

В рамках проходящей миро- 
вой железнодорожной выставки 
"Иннотранс" в Берлине руководи- 
тели ведущих мировых машино- 
строительных компаний подтвер- 
дили намерения увеличить прямые 
инвестиции в совместные машино- 
строительные проекты, реализуе- 
мые совместно с АО "НК "КТЖ" в 
Казахстане. 

Президент АО "НК "КТЖ" А. 
Мамин и руководители компа- 
ний Сепега! Еесшс Тгапзрой$йоп, 
Азот  ТгапзроцаНоп, Раещез 
Та!до согласовали планы действий 
по увеличению доли участия ино- 
странных компаний в совместных 
машиностроительных проектах до 
конца т.г. 

В т-ч. в рамках выставки 
А! ют и АО "НК "КТЖ" договори- 
лись о возможности увеличения 
доли французского производи- 
теля в совместном предприятии по 
выпуску электровозов (СП между 
А!5ют, "КТЖ" и ЗАО "Трансмаш- 
холдинг"). Подписано соответству- 
ющее соглашение. 

Справка. В настоящее время 
"КТЖ" владеет 50%-ной долей в дан- 
ном СП, "ТМХ" принадлежит 25% 
предприятия, компании Абют — 
25%. 

Стратегическое решение ино- 
странных компаний подчеркивает 
благоприятный — инвестиционный 
климат страны и перспективы раз- 
вития железнодорожного машино- 
строения в Казахстане. 


ОПЖТ и МАТ!ЗА 
подписали соглашение 
о сотрудничестве 

24.09.2014 г. в Берлине (Гер- 
мания) в рамках Международной 
выставки транспортных техноло- 
гий "Иннотранс" состоялось под- 
писание соглашения о сотрудниче- 
стве в области разработки передо- 
вой ж/д техники между НП "Объе- 
динение производителей желез- 
нодорожной техники" и МАТЗА 
Маене! паизште! $.А. (Швейцария). 
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Посредством подписания этого 
соглашения НП "ОПЖТ" выражает 
желание сотрудничать с МАТ!$ЗА в 
области внедрения новой железно- 
дорожной техники на российском 
рынке, а швейцарская компания 
выражает готовность обсуждать, 
дорабатывать и совершенствовать 
имеющуюся в наличии технику и 
проектировать образцы новой ж/д 
техники для нужд ОАО "РЖД" и НП 
"ОПЖТ", сообщает РЖД-Партнер. 


Эксперты ЕЭК определят 
критерии инновационности 
подвижного состава 

В Москве состоялось заседа- 
ние экспертной группы в сфере 
ж/д машиностроения под предсе- 
дательством директора департа- 
мента промполитики Евразийской 
экономической комиссии В. Маль- 
цева. По предложению участни- 
ков было принято решение о раз- 
работке общих подходов к опреде- 
лению критериев инновационности 
грузовых и пассажирских вагонов. 

Как сообщили в департаменте, 
необходимость в таких подходах 
назрела в связи с темпами роста 
производства и закупок вагонов 
нового поколения. Готовые вари- 
анты общих подходов к опреде- 
лению критериев инновационно- 
сти ж/д подвижного состава будут 
представлены уже на следующем 
заседании рабочей группы — во 
второй декаде октября, сообщает 
РЖД-Партнер. 

Комментарий. По словам руко- 
водителя аналитической комис- 
сии НП "Объединение вагоностро- 
ителей" С. Золотарева, в настоя- 
щее время собственные походы 
к инновационному подвижному 
составу разрабатываются на пло- 
щадках НП "Объединение произ- 
водителей железнодорожной тех- 
ники", НП "Объединение вагоно- 
строителей" и Евразийской эко- 
номической комиссии. "У каждой 
из заинтересованных сторон свои 
подходы: производство предла- 
гает одно, владелец инфраструк- 
туры — другое, оператор ждет тре- 
тьего. Например, промышленность 
готова выпускать вагоны, осна- 
щенные тележкой с осевой нагруз- 
кой 25 тс. Операторы же не готовы 
их покупать, а грузовладельцы — 
обслуживать. Поэтому необходим 
документ, который бы учитывал 
общие потребности", сообщил он. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


По мнению исполнительного 
директора ОАО "ПГК" А. Сапро- 
нова, одним из критериев инно- 
вационности подвижного состава 
должна быть его пониженная масса. 

Ряд участников рынка отме- 
чают необходимость сформиро- 
вать единые критерии инновацион- 
ности подвижного состава в рам- 
ках Таможенного союза. 


Инициатива Минтранса 
РФ может негативно 
сказаться на работе 
вагоностроительных 
заводов 

Как сообщалось, Минтранс РФ 
готовит предложения, направлен- 
ные на регулирование количества 
подвижного состава, находящегося 
в собственности российских опера- 
торов, в т.ч. путем покупки новых 
вагонов в обмен на старые или при 
приобретении инновационных. 

По мнению начальника управ- 
ления корпоративных коммуника- 
ций ОАО "ПГК" Д. Баукова, ини- 
циатива Минтранса РФ будет 
способствовать остановке бескон- 
трольного роста на сети "РЖД" 
вагонного парка, не обеспечен- 
ного грузовой базой. Прекраще- 
ние бесконтрольного роста парка, 
в свою очередь, положительно 
скажется на эффективности пере- 
возок грузов железнодорожным 
транспортом. 

В то же время, по мнению 
руководителя информационно- 
аналитической комиссии НП "Объ- 
единение вагоностроителей" С. 
Золотарева, предложение Мин- 
транса о покупке новых вагонов 
только в обмен на старые может 
негативно сказаться на работе 
вагоностроительных заводов, 
выпускающих  специализирован- 
ный подвижной состав. 

"Те вагоностроительные пред- 
приятия, которые выпускают специ- 
ализированный подвижной состав, 
после принятия поправок к приказу 
2005 г. о "пономерном учете" могут 
просто остановиться. Хотя изна- 
чально Минтрансом был предло- 
жен вариант поправок, в котором 
ограничения не распространялись 
на специализированные вагоны, 
— отметил эксперт. — Т.о., компа- 
нии без парка устаревших вагонов, 
которым нужна специализирован- 
ная железнодорожная техника, не 
смогут ее закупить". 


Кроме того, вместе с дефици- 
том специализированного подвиж- 
ного состава возможно и увеличе- 
ние стоимости вагонов, повышение 
платы за их эксплуатацию и удоро- 
жание самой перевозки. 


Д. Медведева просят 
ускорить сертификацию 
вагоноремонтных компаний 

"Первая грузовая компа- 
ния" ("ПГК") попросила премьер- 
министра РФ Д. Медведева уско- 
рить сертификацию вагоноремонт- 
ных компаний. Об этом говорится 
в письме председателя совета 
директоров "ПГК" А. Волошина. 

В документе отмечается, что 
если Минтранс не примет "исчер- 
пывающие меры" для сертифика- 
ции вагоноремонтных компаний 
(ВРК) до октября, то операторы 
смогут начать модернизацию сво- 
его парка "не ранее чем в следую- 
щем году", опасается А. Волошин. 

Примечание. В конце июля Д. 
Медведев подписал постановление 
об обязательной сертификации гру- 
зовых и пассажирских вагонов. Участ- 
ники рынка и "РЖД" информировали 
правительство о неподготовленности 
регулирующих органов, нормативной 
базы и инфраструктуры к сертифика- 
ции. Но профильные министерства и 
ведомства заверили, что сертифика- 
ция ВРК пройдет до октября, а стои- 
мость модернизации вагонов с прод- 
лением их сроков службы "сохранит- 
ся на экономически привлекательном 
для участников рынка уровне". Тем 
не менее, отмечает А. Волошин, под- 
вижек в этом деле нет. 


Порядка 2220 локомотивов 
в России оборудованы 
системой автоведения 

Об этом сообщил старший 
вице-президент ОАО "РЖД" по 
инновационному развитию, прези- 
дент НП "Объединение производи- 
телей железнодорожной техники" 
В. Гапанович на конференции в 
Берлине. 

"Получается, что практически 
все пассажирские поезда рабо- 
тают в режиме автоведения, — 
пояснил он. — Примерно 70% пути 
состав следует в данном режиме, 
оставшиеся 30% необходимы для 
того, чтобы машинист не поте- 
рял свои навыки. В год это позво- 
ляет экономить около 35 млн кВт/ч 
электроэнергии". 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Через 6 лет Украина подаст 
заявку на членство в ЕС 

Президент П. Порошенко рассчитывает, что Укра- 
ина подаст заявку на членство в Европейском Союзе 
в 2020 г. Об этом он заявил 25.09.2014 г. на открытии 
в Киеве 12 внеочередного съезда судей, сообщает 
УНИАН. 

"Через 4 часа я буду выступать перед высокой 
аудиторией, перед всей Украиной со своей новой про- 
граммой, со своим видением программы реформ до 
2020 г. Она предусматривает 60 реформ, специаль- 
ных программ, выполнение которых подготовит Укра- 
ина для того, чтобы через 6 лет мы с вами подали 
заявку на обретение членства в Европейском Союзе", 
— сказал П. Порошенко. 


В Украине прошел национальный 
круглый стол по вопросам 
безопасности дорожного движения 
в рамках развития транспортного 
коридора Европа—Кавказ—Азия 
23—26.09.2014 г. в Мининфраструктуры прошел 
Национальный круглый стол по вопросам безопас- 
ности дорожного движения в Украине, организован- 
ный региональным проектом "ТРАСЕКА Безопасность 
дорожного движения |" с участием представителей 
Мининфраструктуры, МВД, Минрегиона, Минздрава, 
Министерства образования и науки, КГГА, Укравто- 
дора, Укртрансинспекции, Европейской бизнес ассо- 
циации и др. 

По словам замминистра инфраструктуры Украины 
по вопросам европейской интеграции О. Рейтер, реги- 
ональная программа поддержки направлена на опре- 
деление и устранение существующих проблем, свя- 
занных с безопасностью дорожного движения. 

"Для того, чтобы проблемы ликвидировать, 
их надо правильно и четко определить. Дальней- 
шая работа экспертов, законодателей должна быть 
направлена на создание таких условий и разработку 
таких законов, которые будут помогать каждому 
человеку не только не нарушать правила, но и упро- 
щать сам процесс дорожного движения", — отметила 
она. 

Справка. Реализация проекта "ТРАСЕКА Безопас- 
ность дорожного движения /!" рассчитана на 2014—2016 
ГГ. Проек т предусматривает: 

— оказание содействия странам-бенефициарам в 
осуществлении нормативных и институциональных ре- 
форм, ратификации международных соглашений; 

— проведение аудита безопасности дорожного дви- 
жения, транспортных средств и анализа участков дорог 
повышенной опасности; 

— организацию системы техосмотра транспортных 
средств и т.п. 

Также в рамках проекта предусмотрено проведение 
учебных семинаров в 10 странах-бенефициарах: Украи- 


не, Азербайджане, Армении, Грузии, Казахстане, Молдо- 
ве, Таджикистане, Туркменистане и Узбекистане. Проект 
финансируется Евросоюзом (ЕЦШН1,899 млн), координа- 
тором выступает компания ЗАРАСЕЗА. 

Эксперты ЕС в рамках проекта оказывают помощь в 
разработке и внедрении плана действий для повышения 
‘уровня безопасности дорожного движения в каждой из 
этих стран, реализация которого безусловно будет спо- 
собствовать повышению надежности транспортной си- 
стемы коридора Европа—Кавказ—Азия, обеспечению 
надлежащего уровня защиты участников дорожного дви- 
жения и окружающей среды. 

Менеджер по транспорту представительства ЕС в 
Украине Т. Андреева заверила, что европейская сто- 
рона продолжит предоставлять поддержку и техниче- 
скую помощь при разработке и внедрении системы 
мер по повышению уровня безопасности дорожного 
движения. 

О. Рейтер высказала пожелание, чтобы при под- 
готовке базового комплекса мероприятий по повыше- 
нию безопасности дорожного движения эксперты ЕС 
учли экономическую и политическую ситуацию, сло- 
жившуюся в Украине. 

Было отмечено, что Мининфраструктуры на посто- 
янной основе проводит работу по повышению уровня 
безопасности на дорогах, в т.ч. в соответствии с Гло- 
бальным планом ООН в рамках Десятилетия дей- 
ствий по обеспечению безопасности дорожного дви- 
жения 2011—2020 гг., а теперь, учитывая подписание 
и ратификацию Соглашения об ассоциации, будет 
внедрять реформы в соответствии с едиными евро- 
пейскими стандартами. 

В рамках реализации Стратегии повышения 
уровня безопасности дорожного движения в Укра- 
ине до 2015 г., Транспортной стратегии Украины на 
период до 2020 г., Отраслевой программы обеспече- 
ния безопасности движения на автомобильном транс- 
порте на 2013—2015 гг.: 

— реализуется комплекс мероприятий по сниже- 
нию аварийности и тяжести последствий ДТП; 

— усиливаются требования к персоналу автомо- 
бильного транспорта и конструкции транспортных 
средств (внедрение тахографов); 

— начато техническое расследование ДТП; 

— разрабатывается Положение о системе управ- 
ления безопасностью движения на автомобильном 
транспорте с учетом норм международного стандарта 
150 39001:2012 "Система управления безопасностью 
дорожного движения (БДД) — требования и руковод- 
ство по применению" и др., сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры 

Примечание. В феврале 2000 г. Украина ратифици- 
ровала Основное многостороннее соглашение о между- 
народном транспорте по развитию коридора Европа-— 
Кавказ—Азия (ТРАСЕСА) и проводит постоянную рабо- 
ту по реализации ее положений. 
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Для ускорения региональной интеграции в рамках 
транспортного коридора ТВАСЕСА при финансовой под- 
держке ЕС финансируются проекты технического содей- 
ствия ТНАСЕСА: 

— Авиационная безопасность и безопасность поле- 
тов в гражданской авиации /!; 

— Логистические процессы и морские магистрали И; 

— Диалог в сфере транспортных перевозок и взаимо- 
действия транспортных путей /!; 

— Морская защита и безопасность И. 


Представители Госинспекции Украины 
по безопасности на наземном транспорте 
приняли участие в третьем семинаре 
Еврокомиссии на транспорте 

Представители Государственной инспекции Укра- 
ины по безопасности на наземном транспорте при- 
няли участие в третьем семинаре Еврокомиссии на 
транспорте по вопросам правового и материально- 
технического обеспечения безопасности крепления 
грузов и придорожного технического осмотра транс- 
портных средств, регламентированным Директивой 
2014/47 ЕС. 

Семинар проходил 17.09—18.09.2014 г. в г. Сегед 
(Венгрия). Участие в мероприятии приняли 80 участ- 
ников из стран Евросоюза. 

В ходе семинара было отмечено, что, по стати- 
стике, ежегодно на дорогах погибает более 1 млн чел. 
и 50 млн чел. травмируется. Без новых и эффектив- 
ных действий смертность на дорогах будет продол- 
жать расти. Замедлить этот процесс можно только 
большими инвестициями, вложенными в обеспечение 
безопасности дорожного движения. 

В настоящее время политика стран Евросоюза в 
области автомобильного транспорта направлена на: 

— создание эффективных условий развития и 
совершенствования грузовых и пассажирских транс- 
портных услуг; 

— обеспечение справедливых условий для конку- 
ренции; 

— поощрение и гармонизацию экологических 
стандартов. 

Существующее законодательство в области авто- 
мобильных перевозок устанавливает общие правила 
доступа к рынку, минимальные стандарты для рабо- 
чего времени, времени вождения и периодов отдыха 
водителей и общие правила ответственности. 

Основной целью политики развития наземного 
транспорта стран Евросоюза является создание 
эффективных, безопасных, надежных условий раз- 
вития отрасли. По результатам статистических иссле- 
дований, ежегодно на дорогах Европы 20—25% ДТП 
происходит с участием грузовых автомобилей из-за 
ненадлежащего крепления грузов. 

Ненадлежащее крепление груза может стать при- 
чиной его смещения во время торможения или изме- 
нения направления движения транспортного средства, 
что может спровоцировать опрокидывание машины. 
Кроме того, ненадлежащее крепление может стать 
причиной потери и повреждения груза. 

Учитывая вышесказанное, 3.04.2014 г. Евросоюз 
принял новые правила, направленные на усиление 
требований к придорожной проверке технического 


состояния транспортных средств и креплению груза. 
Они устанавливают порядок проверки, а также одина- 
ковые требования к проверкам и ответственности за 
выявленные нарушения. 

Так, принята Директива 2014/45/ЕС относительно 
периодических ТО, Директива 2014/46/ЕС регистра- 
ция транспортного средства и Директива 2014/47/ 
ЕС проверка технического состояния коммерческих 
транспортных средств. 

Ключевыми элементами новых директив являются: 

— повышение качества проверки транспортного 
средства путем установления общих и минимальных 
стандартов для оборудования, обучения инспекторов 
и оценки недостатков; 

— контроль крепления грузов во время придорож- 
ных проверок грузовых транспортных средств весом 
более 3,5 т; 

— проверка электронных компонентов безопас- 
ности, которые подлежат обязательному тестирова- 
нию, создание единой базы нарушителей и введение 
балльной системы создания групп риска. 

Данные нормативные документы вступают в силу 
с 20.05.2018 г., сообщает пресс-служба Госинспекции 
Украины по безопасности на наземном транспорте. 


Состоялся визит делегации Ассоциации 
"Аэропорты Украины" во Францию 

15—19.09.2014 г. делегация Ассоциации "Аэро- 
порты Украины" гражданской авиации посетила ком- 
панию ТЕБ (Франция) и крупнейший аэропорт Европы 
"Шарль-де-Голль" (Париж). В состав делегации вхо- 
дили представители ведущих украинских аэропортов, 
хендлинговых компаний, члены правления Ассоциа- 
ЦИИ. 

Поездка была осуществлена по приглашению ком- 
пании ТЁЕО (Франция) и ее представителя в Украине 
— компании Гаг Ай Зузетз, при содействии Европей- 
ской Ассоциации Аэропортов (АС! Ецгоре). 

Справка. ТО Сгоир является ведущей мировой про- 
мышленной компанией, которая специализируется на 
производстве авиационной наземной техники (АНТ) для 
технического и коммерческого обслуживания воздуш- 
ных судов. Компанией разработано и успешно реализу- 
ется 16 типов АНТ, которая изготовляется на 7 заводах, 
расположенных в Европе, Азии и Северной Америке. 
Продукция компании ТО известна и в Украине: аэро- 
дромные тягачи, водозаправщики, пассажирские тра- 
пы, погрузчики авиаконтейнеров, автотранспортеры и 
другие спецмашины успешно эксплуатируются в аэро- 
портах "Борисполь", "Львов", "Донецк", "Харьков", "Киев" 
(Жуляны). 

Украинской делегации была предоставлена воз- 
можность посетить четыре производства АНТ, рас- 
положенные во Франции. Участники делегации 
ознакомились с современными технологиями про- 
ектирования и производства АНТ, с техническими и 
эксплуатационными характеристиками данной тех- 
ники, новинками, а также с суперсовременными бук- 
сировочными системами Тех! ВоЁ, которые готовятся 
к поставке ведущим аэропортам и авиакомпаниям 
мира. 

В ходе деловых бесед с руководством ТЕБ были 
рассмотрены направления дальнейшего сотруд- 
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ничества в рамках Ассоциации "Аэропорты Укра- 
ины", предложения по поставке АНТ компанией ТЬО, 
вопросы формирования бюджетных комплектов АНТ 
для региональных аэропортов Украины. 

Также в рамках визита делегации Ассоциации 
была предоставлена возможность ознакомиться с 
организацией производственных процессов главного 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


аэропорта Франции "Руасси — Шарль-де-Голль", 
работой его пассажирского и грузового комплексов, 
аэродрома, служб и подразделений. Состоявшаяся 
поездка открывает широкие возможности сотрудни- 
чества аэропортов Украины с европейскими аэро- 
портами, сообщает пресс-служба Ассоциации "Аэро- 
порты Украины". 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Ратифицировано финансовое соглашение относительно завершения 
строительства метрополитена в г. Днепропетровск 


Закон от 2.09.2014 г. № 1665-\М1 
"О ратификации финансового соглашения (Проект "Завершение строительства метрополитена в г. 
Днепропетровск") между Украиной и Европейским инвестиционным банком" 


Ратифицировано финансовое соглашение (Проект "Завершение строительства метрополитена в г. Дне- 
пропетровск") между Украиной и Европейским инвестиционным банком, подписанное 25.10.2013 в г. Люксем- 
бург, которое вступает в силу с даты направления Европейским инвестиционным банком письма, в котором 
подтверждается выполнение Украиной условий, установленных соглашением, и указывается дата вступления 
Соглашения в силу. 


Ратифицировано соглашение с ЕИБ о строительстве Бескидского тоннеля 


Закон от 2.09.2014 г. № 1667-\М1 
"О ратификации Гарантийного соглашения (Проект "Бескидский железнодорожный тоннель" (Строительство 
Бескидского тоннеля)) между Украиной и Европейским инвестиционным банком" 


Ратифицировано Гарантийное соглашение (Проект "Бескидский железнодорожный тоннель" (Строитель- 
ство Бескидского тоннеля)) между Украиной и ЕИБ, подписанное 6.05.2014 г. в г. Люксембург и 7.05.2014 г. в 
г. Киев, которое вступает в силу с момента его ратификации ВР. 

Примечание. Действующий однопутный тоннель был построен во времена Австро-Венгерской империи в 1886 г. 
Бескидский тоннель имеет стратегическое значение для страны, поскольку по этому маршруту перевозятся грузы до 
западной границы Украины, а также более 40% транзитных грузов в направлении Западной и Центральной Европы. 
Он является барьерным местом У Критского Международного транспортного коридора, который проходит по терри- 
тории Италии, Словении, Венгрии, Словакии, Украины и России (Триест —Любляна—Будапешт—Братислава—Ужго- 
род— Львов). Из-за деформации обработки, разрушения дренажной системы и несоответствия габарита действую- 
щим нормативным требованиям тоннель исчерпал свой эксплуатационный ресурс. 

Новый тоннель строится на расстоянии 30 м от существующего. 

ЕЙИБ готов предоставить "Укрзал/зниц!" кредит в сумме ЕЦН55 млн для финансирования строительства в Украине 
двухколейного ж/д тоннеля протяженностью 1,8 км. В то же время стоимость реконструкции всего Бескидского же- 
лезнодорожного тоннеля в Карпатах составит более ЕЦН200 млн. 


Благотворительная помощь участникам АТО освобождена от налогообложения 


Закон от 2.09.2014 г. № 1668-\П 
"О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины относительно некоторых вопросов налогообложения 
благотворительной помощи" 


Вступил в силу 26.09.2014 г. 

Внесены изменения в ст.ст. 165 и 170 НКУ, которые распространяются на правоотношения, возникшие с 
21.11.2013 г. 

В частности, установлено, что в период проведения АТО и после ее завершения — до 31 декабря года, сле- 
дующего за годом, в котором завершена АТО, не включаются в общий месячный (годовой) налогооблагае- 
мый доход плательщика НДФЛ суммы средств, полученных благотворителями-физлицами (которые внесены 
в Реестр волонтеров АТО) на банковские счета для оказания благотворительной помощи в пользу военнослу- 
жащих и других лиц, которые принимают (принимали) участие в АТО. 

Временно, на период проведения АТО, без ограничений будут включаться в прочие расходы обычной дея- 
тельности плательщика налога на прибыль предприятий суммы средств или стоимость специальных средств 
индивидуальной защиты (касок, бронежилетов, изготовленных в соответствии с военными стандартами), тех- 
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нических средств наблюдения, лекарственных средств и медицинских изделий, средств личной гигиены, про- 
дуктов питания, предметов вещевого обеспечения, а также других товаров, выполненных работ, предостав- 
ленных услуг по перечню, определяемому КМУ, которые добровольно перечислены (переданы) для нужд обе- 
спечения проведения АТО. 

Также Закон регулирует вопросы составления Реестра волонтеров АТО. 


Положение о Госфинмониторинге 


Постановление от 17.09.2014 г. № 455 
"Об утверждении Положения о Государственной службе финансового мониторинга Украины" 


Утверждено Положение о Государственной службе финмониторинга, которым, в частности, установлено, 
что основными задачами Госфинмониторинга являются: 

— реализация госполитики в сфере предотвращения и противодействия легализации (отмыванию) дохо- 
дов, полученных преступным путем, или финансирования терроризма; 

— внесение на рассмотрение министра финансов предложений по обеспечению формирования госполи- 
тики в сфере предотвращения и противодействия легализации (отмыванию) доходов, полученных преступным 
путем, или финансирования терроризма; 

— сбор, обработка и проведение анализа информации о финансовых операциях, подлежащих финмонито- 
рингу, других финансовых операциях, или информации, которая может быть связана с подозрением в легали- 
зации (отмывании) доходов, полученных преступным путем, или финансировании терроризма; 

— создание и обеспечение функционирования единой государственной информационной системы в сфере 
предотвращения и противодействия легализации (отмыванию) доходов, полученных преступным путем, или 
финансирования терроризма. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Положение о Минэкономразвития 


Постановление от 20.08.2014 г. № 459 
"Вопросы Министерства экономического развития и торговли" 


Утверждено Положение о Минэкономразвития. 

Кроме того, Минэкономразвития, МИД, Министерство финансов, Минюст обязаны в месячный срок вне- 
сти предложения о создании торговых представительств в составе зарубежных дипломатических учреждений 
Украины. 

Также признан утратившим силу ряд постановлений КМУ. 

Имеется в распоряжении редакции. 


НДС при продаже электронных проездных и перевозочных документов 


Постановление от 17.09.2014 г. № 466 
"О внесении изменений в Порядок внесения уполномоченными лицами в бюджет налога на добавленную 
стоимость с объектов налогообложения, которые возникают в связи с поставкой предприятиями 
железнодорожного транспорта услуг по их основной деятельности" 


Внесены изменения в Порядок внесения уполномоченными лицами в бюджет НДС с объектов налогообло- 
жения, которые возникают в связи с поставкой предприятиями ж/д транспорта услуг по их основной деятель- 
ности, утвержденный постановлением КМУ от 2.03.2011 г. № 187, которыми, в частности, предусмотрено, что: 

— предприятие ж/д транспорта, ответственное за продажу электронных проездных и перевозочных доку- 
ментов и проездных и перевозочных документов с отложенной печатью на перевозку пассажиров и багажа 
в пределах таможенной территории Украины (далее — ответственное предприятие), насчитывает на стои- 
мость услуг по перевозке, других дополнительных услуг, подлежащих налогообложению, НДС (который 
отображается в проездных и перевозочных документах, в т.ч. электронных, отдельной суммой) согласно НКУ 
и составляет в порядке, установленном законодательством, налоговые накладные по ежедневным итогам опе- 
раций по такой продаже, отображаемые в составе налогового обязательства по НДС; 

— предприятия ж/д транспорта, которые получают доходные поступления от ответственного предприятия, 
начисляют на стоимость услуг по перевозке, других дополнительных услуг, подлежащих налогообложению, 
налоговые обязательства по НДС в соответствии с НКУ и выдают ответственному предприятию налого- 
вые накладные, которые являются основанием для формирования им налогового кредита; 

— ответственное предприятие на основании соответствующих договоров с предприятиями ж/д транспорта 
насчитывает на стоимость предоставленных им агентских услуг НДС в соответствии с НКУ и выдает по 
операциям по предоставлению таких услуг указанным предприятиям налоговые накладные, которые 
отражает в составе налогового обязательства по НДС. 
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Порядок привлечения трудоспособных лиц к общественно полезным работам в 
условиях военного положения 


Постановление от 23.09.2014 г. № 475 
"О внесении изменений в Порядок привлечения трудоспособных лиц к общественно полезным работам в 
условиях военного положения" 


Внесены изменения в Порядок привлечения трудоспособных лиц к общественно полезным работам в усло- 
виях военного положения, утвержденный постановлением КМУ от 13.07.2011 г. № 753. 

Согласно внесенным изменениям Порядок дополнен понятием трудовая повинность — краткосрочный 
трудовой долг на период мобилизации и военного времени с целью выполнения работ, имеющих оборонный 
характер, а также ликвидации чрезвычайных ситуаций техногенного, природного и военного характера, кото- 
рые возникли в период военного положения, и их последствий, не требующее обязательного согласия лица, в 
отношении которого вводится такой трудовой долг. 

Также установлено, что к общественно полезным работам в условиях военного положения будут привле- 
каться лица, обеспечивающие себя работой самостоятельно. 

Кроме того, утвержден ориентировочный перечень общественно полезных работ, выполняемых в условиях 
военного положения. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Оценка степени риска от осуществления охранной деятельности 


Постановление от 23.09.2014 г. № 480 
"О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 7 июля 2010 г. № 565" 


Внесены изменения в постановление КМУ от 7.07.2010 г. № 565 "Об утверждении критериев, по которым 
оценивается степень риска от осуществления охранной деятельности и определяется периодичность осущест- 
вления плановых мероприятий государственного надзора (контроля)". 

В частности, критериями, по которым оценивается степень риска от осуществления охранной деятельно- 
сти, являются: 

— срок осуществления субъектом хозяйствования охранной деятельности; 

— наличие материально-технической базы; 

— уровень квалификации персонала охраны; 

— качество осуществления охраны. 

В соответствии с установленными критериями субъекты хозяйствования независимо от формы собственно- 
сти относятся к одной из трех степеней риска — высокой, средней или незначительной. 

Плановые мероприятия госнадзора (контроля) осуществляются со следующей периодичностью: 

— с высокой степенью риска — не чаще 1 раза в год; 

— со средней степенью риска — не чаще одного раза в 3 года; 

— снезначительной степенью риска — не чаще одного раза в 5 лет. 

В случае если по результатам 2 последних плановых проверок предприятия не выявлено фактов наруше- 
ния им требований законодательства в сфере охранной деятельности, следующая плановая проверка такого 
субъекта хозяйствования проводится не ранее чем через период времени, установленный для соответствую- 
щей степени риска, увеличенный в 1,5 раза. 


Изменения в постановления КМУ 


Постановление от 23.09.2014 г. № 485 
О внесении изменений в некоторые постановления Кабинета Министров Украины в связи с принятием 
Закона Украины "О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины относительно учета и регистрации 
плательщиков налогов и усовершенствования некоторых положений" 


Внесены изменения в постановления КМУ в связи с принятием Закона Украины "О внесении изменений в 
Налоговый кодекс Украины относительно учета и регистрации налогоплательщиков и усовершенствования 
некоторых положений". 

В частности, изменениями предусмотрено, что: 

— из Положения о порядке выдачи индивидуальных лицензий на осуществление резидентами имуществен- 
ных инвестиций за пределами Украины, утвержденного постановлением КМУ от 19.02.1996 г. № 229, исключен 
пункт относительно обязательности предоставления нотариально удостоверенных копий документов, свиде- 
тельствующих о регистрации (создании) предприятия, филиала, представительства, иного обособленного под- 
разделения в стране местонахождения (выписки из торгового, банковского, судебного реестров) и учредитель- 
ных документов для получения соответствующей лицензии; 

— основанием для отказа в выдаче индивидуальной лицензии, помимо прочего, является непребывание 
заявителя на учете в качестве налогоплательщика; 





ТРАНСПОРТ мллмиАгапзро-/оигпа!.сот № 39 (830) 1 октября 2014 г. Е 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


— в заявлении о проведении обязательного технического контроля транспортного средства, подача кото- 
рого предусмотрена Порядком проведения обязательного технического контроля и объемов проверки техни- 
ческого состояния транспортных средств, утвержденного постановлением КМУ от 30.01.2012 г. № 137, вместо 
номера свидетельства плательщика НДС следует указывать индивидуальный налоговый номер. 


План мероприятий по имплементации Соглашения об ассоциации между 
Украиной и ЕС 


Распоряжение от 17.09.2014 г. № 847-р 
"Об имплементации Соглашения об ассоциации между Украиной, с одной стороны, и Европейским Союзом, 
Европейским Сообществом по атомной энергии и их государствами-членами, с другой стороны" 


Утвержден план мероприятий по имплементации Соглашения об ассоциации между Украиной, с одной сто- 
роны, и Европейским Союзом, Европейским Сообществом по атомной энергии и их государствами-членами, с 
другой стороны, на 2014—2017 гг., в соответствии с которым по каждой главе Соглашения конкретизированы 
мероприятия, сроки их исполнения, ответственные за выполнение (с украинской стороны) и партнеры со сто- 
роны ЕС. 

Имеется в распоряжении редакции. 


План размещения акций ПАО "Одесский припортовый завод" 


Распоряжение от 3.09.2014 г. № 861-р 
"Некоторые вопросы приватизации" 


В частности, утвержден план размещения акций ПАО "Одесский припортовый завод" (предприятие группы 
Г), которое основано путем преобразования ГП "Одесский припортовый завод": 

— общее количество акций — 798544000 шт.; 

— уставный капитал — 798544000 грн.; 

— номинальная цена акции — 1 грн. 



































Срок размещения Акции Не реализовано 
Доля в 

стои- доля в 

Способ размещения количест- уставном количест- 
начало окончание МОСТЬ, м уставном 
во, шт. капитале, % во, шт. 
тыс. грн. капитале, % 

Льготная продажа акций реализовано 3460097 3460,097 0,433 
работникам предприятия, иму- 
щество которого приватизирует- -"- 2770832 2770,832 0,347 
ся 
за собственные средства -"- 2770832 2770,832 0,347 
другим гражданам, имеющим 
право на льготное приобретение -"- 689265 689,265 0,086 
акций 
за собственные средства -"- 689265 689,265 0,086 
Продажа пакетов акций по кон- 30.06.2015 
курсу с открытостью предложе-| 29.08.2014 г. | а 755156703 | 755156,703 94,567 755156703 94,567 
ния цены по принципу аукциона р 
Продажа пакетов акций на меж- в 31.10.2014 39927200 399272 5 39927200 5 
дународных фондовых рынках Г. 
Всего 798544000 798544 100 795083903 99,567 


























Подана на ратификацию Конвенция об избежании двойного налогообложения 


Распоряжение от 17.09.2014 г. № 863-р 
"О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Конвенции между правительством Украины и 
правительством Ирландии об избежании двойного налогообложения и предупреждении налоговых уклонений 
относительно налогов на доходы и доходы от отчуждения имущества и Протокола к ней" 


Подана на ратификацию ВР Конвенция между правительством Украины и правительством Ирландии об 
избежании двойного налогообложения и предупреждении налоговых уклонений относительно налогов на 
доходы и доходов от отчуждения имущества и Протокол к ней, совершенная 19.04.2013 г. в г. Киев. 


ЕТ Я №№ 33 (830) 1 октября 2014 г. 
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Реорганизовано Крымское межрегиональное теруправление 
Укрморречинспекции 


Распоряжение от 17.09.2014 г. № 870-р 
"О согласовании реорганизации межрегионального территориального органа Государственной инспекции по 
безопасности на морском и речном транспорте" 


Согласовано предложение Укрморречинспекции по реорганизации Крымского межрегионального тер- 
управления путем его присоединения к Черноморскому межрегиональному теруправлению. 


Трудоустройство граждан из зоны АТО без трудовых книжек возможно только 
на условиях совместительства 


Письмо от 1.09.2014 г. № 31-08040-06-3/22381 
"Относительно трудоустройства граждан из зоны АТО" 


В частности, отмечено, что в большинстве случаев при перемещении граждан из зоны АТО их трудовые 
книжки остаются на предприятиях, расположенных в этой зоне. На месте прибытия трудоустройство таких 
граждан без трудовых книжек возможно только на условиях совместительства. 

Согласно постановлению КМУ от 3.04.1993 г. № 245 общая продолжительность работы по совмести- 
тельству в течение месяца не должна превышать половины месячной нормы рабочего времени. 

Т.е. такие граждане не могут трудоустроиться на полную норму рабочего времени и получать зар- 
плату за полный рабочий месяц. 

Кроме того, Минсоцполитики поручено предоставить соответствующие разъяснения по вопросам трудо- 
устройства граждан из зоны АТО, или в случае необходимости внести предложения относительно законода- 
тельного урегулирования. 


Разрешения на регулярные международные маршруты общего пользования 


Приказ от 15.09.2014 г. № 446 
"Об утверждении Протокола № 45 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков 
и принятии решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, 
продолжении действия разрешений на регулярных международных автомобильных маршрутах общего 
пользования" 


Утвержден Протокол № 45 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков и принятии 
решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продолжении действия 
разрешений на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Пособие по уходу за больным ребенком выплачивается после выхода на работу 


Письмо от 28.08.2014 г. № 421/18/99-14 


Сообщено, что право на все виды материального обеспечения и социальных услуг по общеобязательному 
государственному соцстрахованию в связи с временной потерей трудоспособности и расходами, обусловлен- 
ными погребением, предусмотренные ст. 34 Закона от 18.01.2001 г. № 2240-11, в частности, на получение 
пособия по уходу за больным ребенком, наступает в случае прекращения отпуска по уходу за ребен- 
ком до достижения им 3-летнего возраста и выхода на работу (на полный или неполный рабочий день). 


Продолжительность рабочего времени в 2015 г. 


Письмо от 9.09.2014 г. № 10196/0/14-14/13 
"О расчете нормы продолжительности рабочего времени на 2015 год" 


В частности, указано, что: 

— нормальная продолжительность рабочего времени работников не может превышать 40 часов в неделю; 

— предприятия и организации при заключении колдоговора могут устанавливать меньшую норму продол- 
жительности рабочего времени, чем предусмотрено в ч. 1 ст. 50 КЗот. При установлении меньшей нормы про- 
должительности рабочего времени следует иметь в виду, что оплата труда в этом случае должна осущест- 
вляться по полной тарифной ставке, полному окладу; 

— в соответствии с ч. 1 ст. 51 КЗоТ сокращенная продолжительность рабочего времени устанавливается: 
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- для работников в возрасте от 16 до 18 лет — 36 часов в неделю, для лиц в возрасте от 15 до 16 лет (уча- 
щихся в возрасте от 14 до 15 лет, работающих в период каникул) — 24 часа в неделю. Продолжительность 
рабочего времени учащихся, работающих в течение учебного года в свободное от учебы время, не может пре- 
вышать половины максимальной продолжительности рабочего времени, предусмотренной выше для лиц соот- 
ветствующего возраста; 

- для работников, занятых на работах с вредными условиями труда, — не более 36 часов в неделю; 

— сокращенная продолжительность рабочего времени может устанавливаться за счет собственных средств 
на предприятиях и в организациях для женщин, имеющих детей в возрасте до 14 лет или ребенка-инвалида; 

— при расчете баланса рабочего времени следует иметь в виду, что согласно ст. 53 КЗоТ накануне празд- 
ничных и нерабочих дней (ст. 73 КЗоТ) продолжительность работы работников, кроме работников, указанных 
вст. 51 КЗоТ, сокращается на 1 час как при 5-дневной, так и при 6-дневной рабочей неделе, а накануне выход- 
ных дней продолжительность работы при 6-дневной рабочей неделе не может превышать 5 часов; 

— в соответствии со ст. 73 КЗоТ в 2015 г. на предприятиях, в учреждениях, организациях работа не прово- 
дится в такие праздничные и нерабочие дни: 

- 1 января — Новый год; 

- 7 января — Рождество Христово; 

- 8 марта — Международный женский день; 

- 12 апреля — Пасха; 

- Ти2 мая — День международной солидарности трудящихся; 

- 9 мая — День Победы; 

- 31 мая — Троица; 

- 28 июня — День Конституции Украины; 

- 24 августа — День независимости Украины; 

— согласно ч. 3 ст. 67 КЗоТ в случае, когда праздничный или нерабочий день (ст. 73) совпадает с выходным 
днем, выходной день переносится на следующий после праздничного или нерабочего дня. Поэтому по графику 
5-дневной рабочей недели с выходными днями в субботу и воскресенье в 2015 г. выходной день в воскресенье 
8 марта должен быть перенесен на понедельник 9 марта, выходной день в воскресенье 12 апреля должен быть 
перенесен на понедельник 13 апреля, выходной день в субботу 2 мая должен быть перенесен на понедельник 
4 мая, выходной день в субботу 9 мая должен быть перенесен на понедельник 11 мая, выходной день в воскре- 
сенье 31 мая должен быть перенесен на понедельник 1 июня, выходной день в воскресенье 28 июня должен 
быть перенесен на понедельник 29 июня; 

— решение о переносе рабочих дней принимается работодателем самостоятельно путем издания приказа 
или другого распорядительного документа; 

— в случае переноса рабочего дня, предшествующего праздничному или нерабочему дню, на другой выход- 
ной день для сохранения баланса рабочего времени за год продолжительность работы в этот перенесенный 
рабочий день должна соответствовать продолжительности предпраздничного рабочего дня, как это предусмо- 
трено ст. 53 КЗот; 

— законодательством не установлена единая норма продолжительности рабочего времени на год. Эта 
норма может быть разной в зависимости от того, какая рабочая неделя установлена на предприятии (5-днев- 
ная или 6-дневная), какова продолжительность ежедневной работы, когда установлены выходные дни, а поэ- 
тому на предприятиях, в учреждениях и организациях норма продолжительности рабочего времени на год 
определяется самостоятельно с соблюдением требований ст.ст. 50—53, 67 и 73 КЗоТ. 

Примечание. Пример расчета нормы продолжительности рабочего времени на 2015 г., рассчитанной по кален- 
дарю 5-дневной рабочей недели с двумя выходными днями в субботу и воскресенье при одинаковой продолжитель- 
ности времени работы за день в течение рабочей недели и соответствующим уменьшением продолжительности ра- 
боты накануне праздничных и нерабочих дней. 

При указанных условиях, в зависимости от продолжительности рабочей недели, норма рабочего времени на 2015 
г. составит: 

— при 40-часовой рабочей неделе — 2004,0 часа; 

— при 39-часовой рабочей неделе — 1957,8 часа; 

— при 38,5-часовой рабочей неделе — 1932,7 часа; 

— при 36-часовой рабочей неделе — 1807,2 часа; 

— при 33-часовой рабочей неделе — 1656,6 часа; 

— при 3З0-часовой рабочей неделе — 1506,0 часов; 

— при 25-часовой рабочей неделе — 1255,0 часов; 

— при 24-часовой рабочей неделе — 1204,8 часа; 

— при 20-часовой рабочей неделе — 1004,0 часа; 

— при 18-часовой рабочей неделе — 903,6 часа. 
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Изменения в Порядок проведения анализа финансово-хозяйственного состояния 
субъектов хозяйствования 


Приказ от 12.09.2014 г. № 1530/5 
"Об утверждении изменений в Порядок проведения анализа финансово-хозяйственного состояния 
субъектов хозяйствования государственных предприятий и предприятий, в уставном капитале которых доля 
государственной собственности превышает пятьдесят процентов, и подготовки на запросы суда, прокуратуры 
или другого уполномоченного органа выводов о наличии признаков фиктивного банкротства, доведения до 
банкротства, сокрытия стойкой финансовой несостоятельности, незаконных действий в случае банкротства" 
(Зарегистрирован в Минюсте 15.09.2014 г. под № 1124/25901) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены изменения в Порядок проведения анализа финансово-хозяйственного состояния субъектов 
хозяйствования госпредприятий и предприятий, в уставном капитале которых доля госсобственности превы- 
шает 50%, и подготовки на запросы суда, прокуратуры или другого уполномоченного органа выводов о нали- 
чии признаков фиктивного банкротства, доведения до банкротства, сокрытия стойкой финансовой несосто- 
ятельности, незаконных действий в случае банкротства, утвержденный приказом Минюста от 26.02.2013 г. 
№ 327/5. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Отдельные вопросы обложения военным сбором 


Письмо от 8.09.2014 г. № 3095/6/99-99-17-03-03-15 
"О рассмотрении письма относительно налогообложения военным сбором доходов физических лиц" 


В частности, извещено, что: 

— под объектом налогообложения военным сбором понимается доход, который начисляется (выплачива- 
ется, предоставляется) плательщику налога в связи с отношениями трудового найма согласно условиям тру- 
дового и гражданско-правовых договоров и относится к фонду оплаты труда. При этом следует заметить, что 
такой доход определяется без вычета сумм налога на доходы физических лиц, ЕСВ, страховых взносов в нако- 
пительный фонд, в случаях, предусмотренных законом, и т.п.; 

— при обложении военным сбором выплат в натуральной форме "натуральный" 
тренный п. 164.5 НКУ, не применяется; 

— средний заработок работников, проходящих военную службу по призыву при мобилизации, облагается 
военным сбором, поскольку такие выплаты являются гарантийной выплатой за время выполнения государ- 
ственных или гражданских обязанностей; 

— военный сбор уплачивается (перечисляется) в бюджет на счет по коду классификации доходов бюджета 
11011000 "Военный сбор" во время выплаты налогооблагаемого дохода единым платежным документом. За 
неначисление, неудержание и/или неуплату (неперечисление) военного сбора к налоговым агентам применя- 
ется финансовая (ст.ст. 127 и 129 НКУ) и административная ответственность. 


коэффициент, предусмо- 


Дивиденды по привилегированным акциям облагаются военным сбором 


Письмо от 12.09.2014 г. № 3375/6/99-99-17-02-01-15 
"О рассмотрении письма" 


В частности, отмечено, что согласно пп. 170.5.3 п. 170.5 ст. 170 НКУ дивиденды, начисленные плательщику 
налога по акциям или другим корпоративным правам, имеющим статус привилегированных или другой статус, 
предусматривающий выплату фиксированного размера дивидендов или суммы, которая превышает сумму 
выплат, рассчитанную на любую другую акцию (корпоративное право), эмитированную таким плательщиком 
налога согласно пп. 153.3.7 п. 153.3 ст. 153 НКУ, для целей налогообложения приравнивается к выплате зар- 
платы с соответствующим налогообложением. 


Размер обязательной продажи поступлений в инвалюте уменьшен 


Постановление от 22.09.2014 г. № 591 
"О внесении изменений в некоторые нормативно-правовые акты Национального банка Украины" 


Вступило в силу 23.09.2014 г. 
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Внесены изменения в постановление правления НБУ от 20.08.2014 г. № 515 "Об урегулировании ситуации 
на валютном рынке Украины" (с изменениями), которыми, в частности, предусмотрено, что: 

— поступления в инвалюте подлежат обязательной продаже на межбанковском валютном рынке Украины, 
в т.ч. непосредственно НБУ, в размере 75%. Остальные поступления в инвалюте остаются в распоряжении 
резидентов и нерезидентов и используются ими в соответствии с правилами валютного регулирования; 

— позволено осуществлять операции по продаже наличной инвалюты одному лицу в один операцион- 
ный (рабочий) день в сумме, не превышающей в эквиваленте 3000 грн. в рамках одного банковского учреждения; 

— ограничения по сумме операции по продаже наличной инвалюты не распространяются на случай про- 
ведения такой операции банком с физлицом-резидентом в случае одновременного соблюдения следующих 
условий: 

- физлицо покупает наличную инвалюту и использует ее исключительно на цели выполнения собственных 
обязательств в инвалюте по кредитному договору, заключенному с уполномоченным банком-кредитором; 

- банк осуществляет продажу наличной инвалюты в сумме, не превышающей объем обязательств в инва- 
люте физлица-заемщика по кредитному договору. Банк обязан обеспечить контроль за неукоснительным 
соблюдением физлицом-заемщиком требования относительно целевого использования купленной наличной 
иностранной валюты; 

— запрещено проведение операций в инвалюте: 

- по осуществлению расчетов по импортным операциям без ввоза товара на территорию Украины; 

- по осуществлению платежей по импортным договорам, по которым продукция была ввезена на террито- 
рию Украины и осуществлено таможенное оформление на основании ввозной таможенной декларации, дата 
оформления которой превышает 180 дней; 

- по возврату за границу средств, полученных иностранными инвесторами по операциям по продаже за 
пределами фондовых бирж ценных бумаг украинских эмитентов, кроме государственных облигаций Украины; 

- по возврату за границу средств, полученных иностранными инвесторами по операциям по продаже корпо- 
ративных прав юрлиц, которые не оформлены акциями; 

- по возврату за границу иностранному инвестору дивидендов (кроме случаев возврата дивидендов по цен- 
ным бумагам, которые обращаются на фондовых биржах); 

- на основании индивидуальных лицензий НБУ (кроме случаев осуществления операций на основании 
индивидуальных лицензий на размещение валютных ценностей на счетах за пределами Украины, выданных 
НБУ юрлицам). 


На оплату транспортных услуг нерезидентов разрешено закупать валюту 


Письмо от 23.09.2014 г. № 29-209/53878 


Разъяснено, что требования пп. 14 п. 1 постановления НБУ от 29.08.2014 г. № 540 "О введении дополни- 
тельных механизмов для стабилизации денежно-кредитного и валютного рынков Украины" о запрещении про- 
ведения операций в инвалюте по осуществлению расчетов по импортным операциям без ввоза товара на тер- 
риторию Украины не распространяются на проведение расчетов с нерезидентами, в частности, по следующим 
операциям: 

— по оплате туристических, транспортных и коммуникационных услуг резидентами при наличии у них соот- 
ветствующих лицензий (разрешений); 

— по оплате транспортных услуг резидентами-экспедиторами. 


Индикативный валютный курс 


Письмо от 24.09.2014 г. № 24-008/54205 


С целью стабилизации панических настроений населения и предотвращения расшатывания финансо- 
вой системы государства принято решение об установлении индикативного валютного курса доллара США к 
гривне. 

НБУ будет ежедневно размещать информацию об этом курсе, а также индикативные курсы других основ- 
ных валют, с которыми осуществляются операции на межбанковском валютном рынке Украины, на своей стра- 
нице в информационной системе ТПотзоп-Вещег$ МВЫОЛ. 

Индикативный курс гривни к иностранным валютам является ориентиром, который банки могут учитывать 
при осуществлении операций на межбанковском валютном рынке Украины. 


Продажа акций ПАО "Ильичевский судоремонтный завод" 


Приказ от 8.09.2014 г. № 2258 
"Об утверждении перечня АО, пакеты акций которых подлежат продаже на аукционе на фондовых биржах 
Украины" 


В утвержденный перечень АО, пакеты акций которых подлежат продаже на аукционе на Украинской меж- 
банковской валютной бирже, включено ПАО "Ильичевский судоремонтный завод". 
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Пакет акций, который подлежит продаже — 36,8 млн шт. номинальной стоимостью 0,25 грн. на сумму 9,2 


млн грн., что составляет 2,01% уставного капитала. 
2,01% у 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 
23.09.2014 г.: 


— Об утверждении изменений в Правила предоставления услуг в морских портах Украины (Приказ Минин- 


фраструктуры от 12.08.2014 г. № 390); 


— О порядке составления, подачи и рассмотрения запросов на получение публичной информации, распо- 
рядителем которой является Государственная инспекция Украины по вопросам защиты прав потребителей и/ 
или ее территориальные органы (Приказ Минэкономразвития от 20.08.2014 г. № 1015); 

— Об утверждении Порядка погашения задолженности по решениям суда, выполнение которых гарантиру- 
ется государством (Постановление КМУ от 3.09.2014 г. № 440); 

— О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 13 июня 2012 г. № 671 (Поста- 


новление КМУ от 10.09.2014 г. № 432); 


— О внесении изменений в некоторые нормативно-правовые акты Национального банка Украины (Поста- 


новление НБУ от 22.09.2014 г. № 591). 
24.09.2014 г.: 


— Некоторые вопросы использования в 2014 году средств для осуществления мероприятий, направленных 
на обеспечение обустройства государственной границы (Постановление КМУ от 17.09.2014 г. № 458); 
— Об утверждении Положения о Государственной службе финансового мониторинга Украины (Постанов- 


ление КМУ от 17.09.2014 г. № 455). 
25.09.2014 г.: 


— О внесении изменений в статью 7 Закона Украины "О благотворительной деятельности и благотвори- 
тельных организациях" (Закон от 2.09.2014 г. № 1663-\1|). 


28.09.2014 г.: 


— О ратификации Соглашения об ассоциации между Украиной, с одной стороны, и Европейским Сою- 
зом, Европейским сообществом по атомной энергии и их государствами-членами, с другой стороны (Закон от 


16.09.2014 г. № 1678-\1. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


"Стратегия реформ-2020" 

Президент Украины П. Порошенко представил 
"Стратегию реформ-2020". "Цель наших амбициозных 
реформ — достичь европейских стандартов жизни и 
подготовиться к тому, чтобы в двадцатом году подать 
заявку на членство в ЕС", — заявил Глава государ- 
ства, сообщает пресс-служба Президента. 

Он подчеркнул, что реформы должны быть систем- 
ными, касаться сразу всех политических, экономи- 
ческих и социальных институтов. Именно поэтому 
"Стратегия-2020" предусматривает 60 реформ и спе- 
циальных программ, запускать которые надо почти 
одновременно. 

Президент определил восемь приоритетных сфер, 
изменения в которых либо решают острые про- 
блемы, либо создают институциональные предпо- 
сылки для проведения других реформ. Этими прио- 
ритетами он назвал антикоррупционную и судебную 
реформы, реформу правоохранительных органов, 
децентрализацию и реформу госуправления, налого- 
вую реформу. Также среди названных Президентом 
приоритетов — дерегуляция и развитие предпринима- 
тельства, реформа системы безопасности и обороны, 
реформа здравоохранения. 

Глава государства подчеркнул: "Себе лично, моз- 
говому центру реформ в Администрации Президента, 
Кабинету Министров ставлю задачу: пакет законопро- 


ектов для старта приоритетных реформ подготовить 
до открытия первого заседания вновь избранной Вер- 
ховной Рады. А от старого парламента, кстати, уже 
14 октября категорически буду требовать принятия 
закона о Национальном антикоррупционном бюро", — 
подчеркнул он. 

При этом Президент отметил, что подготовку и 
проведение реформ необходимо проводить в режиме 
постоянной связи с экспертами и гражданским обще- 
ством. 

"Реформы должны стать плодом совместных уси- 
лий всех ветвей власти, общества и бизнеса. Моя же 
функция как Президента — создать политические 
условия, благоприятные для проведения реформ", — 
заявил П. Порошенко. 

"Стратегия-2020" состоит из трех векторов дви- 
жения для достижения нашей цели: устойчивое раз- 
витие страны, безопасность государства, бизнеса и 
граждан, ответственность и справедливость. Глав- 
ной предпосылкой этой работы должен стать новый 
общественный договор между обществом, властью и 
бизнесом, где каждая сторона имеет свою зону ответ- 
ственности, отметил глава государства. 

Президент особо подчеркнул, что "Стратегия-2020" 
должна объединить все политические силы вокруг 
общей цели для Украины. "Политическая конкурен- 
ция должна перейти в плоскость поиска оптимальных 
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путей внедрения реформ и достижения общей цели. 
Уже нет и не может быть и речи, куда идти. Пред- 
мет дискуссии — только как", — подчеркнул П. Поро- 
шенко. 


Налоговая реформа будет 
стимулировать привлечение 
инвестиций в украинскую экономику 

Новым стимулом для привлечения инвестиций в 
украинскую экономику и развитие бизнеса станет 
предложенная правительством налоговая реформа. 
Об этом заявил председатель ГФСУ И. Билоус 
25.09.2014 г. во время заседания Совета по вопросам 
стимулирования инвестиций и предпринимательской 
деятельности (Инвестиционного совета), сообщает 
пресс-служба ГФСУ. 

Члены Инвестиционного совета при ГФСУ, в 
составе которого представлены более 50 крупней- 
ших международных и отечественных компаний- 
инвесторов, осуществляющих свою деятельность 
в Украине, финансовых, донорских и неправитель- 
ственных организаций, обсудили Концепцию рефор- 
мирования налоговой политики страны. В заседании 
Инвестсовета также приняли участие министр финан- 
сов А. Шлапак и замминистра финансов Д. Фудашкин. 

"Нам нужны радикальные изменения в налого- 
вой системе. Если мы их не сделаем сегодня, укра- 
инскую экономику ожидают большие системные про- 
блемы. Только через продолжение диалога власти с 
бизнесом мы найдем тот общий знаменатель, кото- 
рый в конечном итоге будет способствовать воплоще- 
нию реформаторских идей в законодательных актах", 
— подчеркнул на заседании Инвестсовета И. Билоус. 

По словам руководителя ГФСУ, конструктивные 
замечания от представителей бизнеса, инвесторов, 
общественности являются толчком к дальнейшему 
поиску оптимальных решений и совершенствованию 
предлагаемых законодательных изменений. Именно 
поэтому все замечания и предложения бизнеса не 
останутся без внимания: одни из них уже учитыва- 
ются, по остальным продолжаются дискуссии с целью 
поиска компромисса. 

В свою очередь, участники заседания Инвестицион- 
ного совета очертили важнейшие вопросы, требующие 
детального обсуждения. В частности, они поддержали 
действия ГФСУ по активизации борьбы с теневой эко- 
номикой и выступили за усиление защиты интересов 
национальных производителей и экспортеров. 

Представители бизнеса также отметили необходи- 
мость обязательного применения регистраторов рас- 
четных операций для розничных продаж. С этим пред- 
ложением согласны и специалисты ГФСУ, однако, по 
их мнению, на текущем этапе это правило не должно 
распространяться на предпринимателей, которые рабо- 
тают на рынках и занимаются выездной торговлей. 

Кроме того, наиболее актуальными вопросами, 
которые беспокоят национальный бизнес, стали зако- 
нодательные предложения по введению акцизного 
налога на розничную продажу подакцизных товаров и 
моратория на проверки, под который подпадают 95% 
предприятий. В свою очередь, представители Мин- 
фина и ГФСУ заверили предпринимателей, что эти 
нормы будут дополнительно проработаны, продол- 
жатся дискуссии и по другим спорным вопросам. 


Власть и бизнес должны наладить диалог 
для эффективной защиты интересов 
национального товаропроизводителя 

Власть и бизнес должны объединить усилия и вме- 
сте выработать алгоритм действий, чтобы эффективно 
защищать интересы национального товаропроизводи- 
теля и создать все необходимые условия для эффек- 
тивного продвижения украинских товаров на европей- 
ский рынок. Об этом 22.09.2014 г. заявил заммини- 
стра экономразвития и торговли В. Пятницкий в ходе 
заседания круглого стола по ситуации вокруг экспорта 
украинской продукции в РФ. А для этого необходим 
постоянный диалог между заинтересованными сторо- 
нами, сообщает пресс-служба Минэкономразвития. 

"Работать вхолостую не нужно ни власти, ни биз- 
несу. Хотим иметь эффективную обратную связь, 
чтобы мы знали, что вам нужно. Потому что Соглаше- 
ние — не догма, и если вам надо что-то для эффектив- 
ной работы — давайте это сделаем. Поэтому еще раз 
обращаюсь — пожалуйста, направляйте, говорите, 
где есть болевые точки", — подчеркнул замминистра. 

Вместе с тем, по словам В. Пятницкого, сотрудни- 
чество бизнеса и власти необходимо в вопросе нара- 
ботки инструментов торговой защиты отечествен- 
ного товаропроизводителя. И поэтому бизнес должен 
помочь сформировать объективную оценку той ситу- 
ации, которая сложилась с украинским экспортом, 
для того чтобы правительство могло быстро и эффек- 
тивно реагировать на возникающие вызовы. 


Налоговая реформа не должна 
подрывать государственные финансы 

Целью реформирования налоговой системы на 
данном этапе является создание разумного баланса 
между обязанностью государства по финансиро- 
ванию общественных потребностей и комфортом 
налогоплательщиков. Налоговая реформа должна 
стимулировать развитие обороноспособности и вос- 
становление разрушенных территорий. Об этом зая- 
вил председатель ГФСУ И. Билоус во время Ш Нало- 
гового форума, который состоялся 26.09.2014 г. при 
поддержке Ассоциации юристов Украины, сообщает 
пресс-служба ГФСУ. 

"Налоговая реформа не должна подрывать госу- 
дарственные финансы. Сегодня это очень важный 
момент. Но она должна стимулировать развитие обо- 
роноспособности и восстановление разрушенных тер- 
риторий. Поэтому осуществить революционное сни- 
жение налогов сегодня невозможно. Наша задача 
— это создание наиболее комфортной, справедли- 
вой и стабильной налоговой среды. А оно возможно 
только за счет проведения комплекса мероприятий", 
— отметил И. Билоус. 

Ключевой позицией налоговой реформы, считает 
руководитель службы, является снижение ставки еди- 
ного взноса для работодателей, что будет способство- 
вать легализации заработных плат. Однако наряду с 
такими изменениями ставок будет введено жесткое 
наказание за нарушение закона. 

Кроме того, с имплементацией налоговой реформы 
ГФСУ предлагает ввести запрет на 3 года изменять 
налоговое законодательство, что обеспечит прин- 
цип стабильности и благоприятно скажется на работе 
бизнес-среды. 
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Руководитель ГФСУ призвал участников форума, 
а это более 100 ведущих специалистов налогового 
права, активно приобщиться к процессу формирова- 
ния основ налоговой политики в Украине. 

"Мы не претендуем на эксклюзивность налоговых 
идей и готовы прислушаться к вашим предложениям. 
Если вы хотите быть услышанными, принимайте 
активное участие в создании налоговой реформы. Мы 
заинтересованы в развитии деловой активности субъ- 
ектов хозяйствования, создании условий для работы 
налогоплательщиков, формировании в обществе 
высокого уровня деловой и налоговой культуры", — 
отметил И. Билоус. 


До конца года ГФСУ подготовит 28 
проектов регуляторных актов 

ГФСУ утвердила План подготовки проектов регу- 
ляторных актов в сфере хоздеятельности на 2014 г., 
согласно которому планируется подготовить 28 регу- 
ляторных актов — проектов законов, приказов Мин- 
фина, ГФСУ, постановлений КМУ. 

В плане, в частности, предусмотрена подготовка 
проектов: 

— приказа Минфина "Об утверждении Порядка 
работы представителей контролирующего органа на 
акцизных складах и налоговых постах"; 

— приказа Минфина "Об утверждении порядка 
формирования Реестра крупных налогоплательщи- 
ков"; 

— постановления КМУ "Об утверждении порядка 
электронного администрирования налога на добав- 
ленную стоимость"; 

— постановления КМУ "Об утрате силы постанов- 
лением Кабинета Министров Украины от 27.12.2010 г. 
№ 1238 "Об утверждении перечня достаточных осно- 
ваний, которые предоставляют налоговым органам 
право на проведение документальной внеплановой 
выездной проверки плательщика налога на добавлен- 
ную стоимость для определения достоверности начис- 
ления бюджетного возмещения такого налога"; 

— постановления КМУ "Об утрате силы постанов- 
лением Кабинета Министров Украины от 25.01.2012 г. 
№ 73 "Об утверждении критериев, при соответствии 
которым плательщик налога на добавленную стои- 
мость считается имеющим положительную налоговую 
историю"; 

— Закона Украины "О внесении изменений в неко- 
торые законодательные акты Украины относительно 
безвозмездной передачи транспортных средств 


Регистрировать накладную в ЕРНН 
можно с полуночи до 23:00 

Внесение сведений, содержащихся в налоговой 
накладной, или расчета корректировки в ЕРНН осу- 
ществляется путем представления в течение опера- 
ционного дня указанных документов в электронной 
форме ГФСУ с использованием электронной цифро- 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


заведениям, в которых воспитываются дети-сироты 
и дети, лишенные родительской опеки, детским 
домам семейного типа, приемным и многодетным 
семьям"; 

— Закона Украины "О внесении изменений в Нало- 
говый кодекс Украины (относительно освобождения 
от налогообложения некоторых операций по безвоз- 
мездной передаче транспортных средств)"; 

— постановления КМУ "О внесении изменений в 
постановление Кабинета Министров Украины от 27 
декабря 2010 г. № 1232 "Об утверждении Порядка 
проведения органами государственной налоговой 
службы встречных сверок". 


Значительных оснований ДлЯ 
дестабилизации курса украинской 
гривни на сегодняшний день нет 

Об этом заявил министр финансов А. Шлапак 
23.09.2014 г. после совещания с участием Президента 
Украины, Премьер-министра, председателя НБУ и 
руководителей банков | группы. На встречу также 
были приглашены крупнейшие экспортеры и импор- 
теры, сообщает тпйп.доу.иа. 

"Как наши товарные потоки, так и потоки капи- 
тала говорят о том, что курс абсолютно нормально 
балансируется на уровне 13 грн. Все остальное — это 
желание или застраховать валютные риски, или, воз- 
можно, заработать на таких валютных спекуляциях", 
— пояснил А. Шлапак. 

Как отметил министр финансов, попытки спекули- 
ровать на курсе гривни будут жестко караться со сто- 
роны НБУ, а при необходимости, возможно, и право- 
охранительных органов. 

"На сегодняшний день есть определенные внутрен- 
ние договоренности соответствующего удержания 
курса. Если кто не будет придерживаться таких дого- 
воренностей, у Нацбанка есть достаточно мер воздей- 
ствия на подобные коммерческие банки, поскольку 
они на сегодняшний день срывают ситуацию, в пер- 
вую очередь, на своем собственном рынке. Ведь курс 
за 15 — это дальнейший и фактически неконтроли- 
руемый отток депозитов из коммерческих банков, а 
значит, проблема прежде всего в самой банковской 
системе", — отметил министр. 

А. Шлапак также обратил внимание на то, что 
сейчас начинается основное поступление валюты от 
агроэкспортеров. И это вместе с административными 
мерами НБУ поможет стабилизировать ситуацию. 
Чиновник убежден, что результат не заставит себя 
долго ждать. 


вой подписи и внесения соответствующих сведений в 
ЕРНН (п. 2 Порядка ведения Единого реестра налого- 
вых накладных, утвержденного постановлением КМУ 
от 29.12.2010 г. № 1246). 
Операционный день длится с 0:00 до 23:00. 
Учитывая изложенное, подавать накладную к реги- 
страции в ЕРНН нужно с 0:00 до 23:00. 
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Налогоплательщик может подать 
уточняющую отчетность до начала 
плановой документальной проверки 

Если налогоплательщик получил копию приказа 
о проведении документальной плановой проверки и 
письменное уведомление с указанием даты проведе- 
ния такой проверки, то уточняющие расчеты он может 
подать до ее начала. 

Во время проведения документальных плановых 
и внеплановых проверок плательщик не имеет права 
подавать уточняющие расчеты к поданным им ранее 
налоговым декларациям за любой отчетный (нало- 
говый) период по соответствующему налогу и сбору, 
который проверяется контролирующим органом. 

Примечание. О проведении документальной плано- 
вой проверки руководителем контролирующего органа 
принимается решение, которое оформляется приказом. 

Право на проведение документальной плановой про- 
верки налогоплательщика предоставляется лишь в слу- 
чае, если ему не позднее чем за 10 календарных дней 
до дня проведения указанной проверки вручена под рас- 
писку или направлена заказным письмом с уведомлени- 
ем о вручении копия приказа о проведении документаль- 
ной плановой проверки. Вместе с копией приказа долж- 
но быть письменное уведомление с указанием даты на- 
чала проведения такой проверки. 


Налогоплательщикам Донецкой 

и Луганской областей не нужно 
перезаключать договоры о признании 
электронных документов 

В соответствии со ст. 49 НКУ налоговая декла- 
рация подается за отчетный период в установлен- 
ные НКУ сроки контролирующему органу, в котором 
состоит на учете налогоплательщик. 

В связи с проведением АТО на востоке Украины, 
приказами Миндоходов и ГФСУ установлен простой в 
работе некоторых терорганов Миндоходов на терри- 
тории Донецкой и Луганской областей. 

Указанные приказы размещены на официальном 
портале ГФСУ в баннере "Информация для востока 
Украины". 

Выполнение функциональных обязанностей по 
обслуживанию налогоплательщиков, закрепленных за 
структурными подразделениями терорганов Миндохо- 
дов, в которых установлен простой в работе, временно 
возложено на другие структурные подразделения. 

Налогоплательщикам, которые находятся на учете 
в контролирующих органах Донецкой и Луганской 
областей, в отношении которых установлен простой 
в работе, для представления отчетности средствами 
электронной связи в электронной форме в контро- 
лирующий орган, на который временно возложено 
выполнение функциональных обязанностей по обслу- 
живанию таких плательщиков, не нужно перезаклю- 
чать договоры о признании электронных документов. 


Обстоятельства, при которых 
может быть применен админарест 
имущества налогоплательщика 

В соответствии с п. 94.1 ст. 94 НКУ админарест иму- 
щества налогоплательщика является исключительным 
способом обеспечения исполнения налогоплателыьщци- 
ком его обязанностей, определенных законом. 


Согласно п. 94.2 ст. 94 НКУ арест имущества 
может быть применен, если выясняется одно из сле- 
дующих обстоятельств: 

— налогоплательщик нарушает правила отчужде- 
ния имущества, находящегося в налоговом залоге; 

— физлицо, имеющее налоговый долг, выезжает 
за границу; 

— налогоплательщик отказывается от проведе- 
ния документальной проверки при наличии законных 
оснований для ее проведения или от допуска долж- 
ностных лиц контролирующего органа; 

— отсутствуют разрешения (лицензии) на осущест- 
вление хоздеятельности, торговые патенты, а также в 
случае отсутствия РРО, зарегистрированных в уста- 
новленном законодательством порядке, кроме слу- 
чаев, определенных законодательством; 

— отсутствует регистрация лица как налогопла- 
тельцика в контролирующем органе, если такая 
регистрация является обязательной в соответствии 
с НКУ, или когда налогоплательщик, получивший 
налоговое уведомление или имеющий налоговый 
долг, совершает действия по переводу имущества за 
пределы Украины, его сокрытию или передаче дру- 
гим лицам; 

— налогоплательщик отказывается от проведения 
проверки состояния сохранности имущества, находя- 
щегося в налоговом залоге; 

— налогоплательщик не допускает налогового 
управляющего к составлению акта описи имущества, 
которое передается в налоговый залог. 


Уплата сбора за первую 
регистрацию ТС юрлицом 

Юрлица в 10-дневный срок после первой регистра- 
ции в Украине ТС подают соответствующему контро- 
лирующему органу по месту своего нахождения и по 
месту регистрации ТС расчет суммы сбора за такие 
ТС. Расчет подается по форме, установленной в 
порядке, предусмотренном ст. 46 НКУ. 

К расчету обязательно прилагаются копии реги- 
страционных документов, заверенные соответствую- 
щим уполномоченным госорганом Украины, который 
проводил такую регистрацию. 

Т.о., юрлицом сбор за первую регистрацию ТС 
уплачивается по месту регистрации ТС по ставкам, 
действующим на день уплаты. 

Если место нахождения юрлица и место регистра- 
ции ТС не совпадают, то сбор за первую регистрацию 
ТС по месту нахождения юрлица не уплачивается, 
поскольку он уплачивается по месту регистрации ТС 
по ставкам, действующим на день уплаты. 

Порядок уплаты сбора за первую регистрацию ТС 
регулируется ст. 239 НКУ. 


Компенсация стоимости топлива и ремонта 
автомобиля, выплаченная работодателем 
наемному работнику, подлежит 
налогообложению военным сбором 
Компенсацию стоимости топлива и ремонта авто- 
мобиля, которая выплачивается работодателем наем- 
ному работнику за использование при исполнении 
служебных обязанностей собственного автомобиля, 
который не находится в аренде предприятия, следует 
рассматривать как другие выплаты и вознаграждения, 
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которые начисляются (выплачиваются, предоставля- 
ются) плательщику в связи с трудовыми отношениями 
и подлежат налогообложению военным сбором. 


Денежная помощь, предоставленная 
пенсионерам от бывших работодателей 
согласно колдоговору, не подлежит 
налогообложению военным сбором 

В соответствии с пп. 1.2 п. 16 прим. 1 подраздела 
10 р. ХХ НКУ объектом налогообложения военным 
сбором являются доходы в форме зарплаты, других 
поощрительных и компенсационных выплат или дру- 
гих выплат и вознаграждений, которые начисляются 
(выплачиваются, предоставляются) плательщику в 
связи с трудовыми отношениями и по гражданско- 
правовым договорам. 

Так, для целей р. М НКУ заработная плата — основ- 
ная и дополнительная зарплата, другие поощритель- 
ные и компенсационные выплаты, которые выпла- 
чиваются (предоставляются) плателыцику налога 
в связи с отношениями трудового найма согласно 
закону (пп. 14.1.48 п. 14.1 ст. 14 НКУ). 

Учитывая вышеизложенное, денежная помощь, 
предоставленная пенсионерам от бывших работода- 
телей согласно коллективному договору, не подлежит 
налогообложению военным сбором. 


Сумма надбавки работникам, работа 
которых выполняется вахтовым методом, 
постоянно проводится в дороге или 
имеет разъездной (передвижной) 
характер, является объектом 
налогообложения военным сбором 

Согласно п. 1 постановления КМУ от 31.03.1999 
г. № 490 "О надбавках (полевом обеспечении) к 
тарифным ставкам и должностным окладам работ- 
ников, направленных для выполнения монтажных, 
наладочных, ремонтных и строительных работ, и 
работников, работа которых выполняется вахто- 
вым методом, постоянно проводится в дороге или 
имеет разъездной (передвижной) характер" пред- 
приятия самостоятельно устанавливают надбавки к 
тарифным ставкам и должностным окладам работ- 
ников, работа которых постоянно проводится в пути 
или имеет разъездной характер, в размерах, пред- 
усмотренных колдоговорами или по согласованию 
с заказчиком. 

Предельные размеры надбавок (полевого обеспе- 
чения) работникам за день не могут превышать пре- 
дельные нормы расходов, установленных КМУ для 
командировок в пределах Украины. 

Формы и системы оплаты труда, нормы труда, 
расценки, тарифные сетки, ставки, схемы долж- 
ностных окладов, условия введения и размеры над- 
бавок, доплат, премий, вознаграждений и других 
поощрительных, компенсационных и гарантийных 
выплат устанавливаются предприятиями, учрежде- 
ниями, организациями самостоятельно в колдого- 
воре с соблюдением норм и гарантий, предусмотрен- 
ных законодательством, генеральным и отраслевыми 
(региональными) соглашениями (ст. 97 КЗот). 

Т.о., надбавки работникам, работа которых выпол- 
няется вахтовым методом, постоянно проводится в 
дороге или имеет разъездной (передвижной) харак- 
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тер в размерах, предусмотренных, в частности, кол- 
договорами, включаются в состав зарплаты и подле- 
жит налогообложению военным сбором. 


Сумма, на которую увеличен размер 
суточных расходов, командировочных 
расходов сверх установленных норм на 
основании решения руководства подлежит 
налогообложению военным сбором 

Пп. 140.1.7 п. 140.1 ст. 140 НКУ определен раз- 
мер суточных, которые разрешено включать в состав 
расходов плательщика налога на прибыль, а именно: 
для командировок в пределах территории Украины не 
более 0,2 размера минимальной заработной платы, 
действовавшего для трудоспособного лица на 1 
января отчетного налогового года, в расчете на сутки; 
для командировок за границу — не выше 0,75 раз- 
мера минимальной заработной платы, действовав- 
шего для трудоспособного лица на 1 января отчетного 
налогового года, в расчете на сутки. 

В то же время, согласно пп. 1.2 п. 16 1 подраздела 
10 р. ХХ Переходных положений НКУ определено, 
что объектом обложения сбором являются доходы, в 
частности, в форме зарплаты, других поощрительных 
и компенсационных выплат или других выплат и воз- 
награждений, которые начисляются (выплачиваются, 
предоставляются) плательщику в связи с трудовыми 
отношениями и по гражданско-правовым договорам. 

Следовательно, суммы суточных расходов, кото- 
рые включаются в состав расходов плательщика 
налога на прибыль предприятий в пределах норм, 
предусмотренных пп. 140.1.7 п. 140.1 ст. 140 НКУ, не 
являются доходами работников небюджетных пред- 
приятий, которые направляются в командировку. 
Сумму их превышения следует рассматривать как 
другие (компенсационные) выплаты, которые начис- 
ляются (выплачиваются, предоставляются) платель- 
щику в связи с трудовыми отношениями и подлежат 
налогообложению военным сбором. 

Согласно ст. 13 КЗоТ в колдоговоре устанав- 
ливаются взаимные обязательства сторон по 
регулированию производственных, трудовых, 
социально-экономических отношений, в частности, 
нормированию и оплате труда, установлению форм, 
системы, размеров зарплаты и других видов трудовых 
выплат (доплат, надбавок, премий и др.), установле- 
нию гарантий, компенсаций, льгот, условий и охраны 
труда. 

Т.е. предприятия, учреждения и организации, кото- 
рые не содержатся за счет бюджетных средств, могут 
устанавливать размер суточных в колдоговоре. 

Учитывая вышеизложенное, сумма, на которую 
увеличен размер суточных расходов, командировоч- 
ных расходов сверх установленных норм на основа- 
нии решения руководства, подлежит налогообложе- 
нию военным сбором на общих основаниях. 


Если работнику выдан аванс на 
командировку на корпоративную 
карточку в инвалюте — расходы 
по курсу на дату списания 

Согласно п. 5 р. 1 Инструкции о служебных команди- 
ровках в пределах Украины и за границу, утвержден- 
ной приказом Минфина от 13.03.1998 г. № 59 (далее 
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— Инструкция), предприятие, направляющее работ- 
ника, обеспечивает его средствами для осуществле- 
ния текущих расходов во время служебной команди- 
ровки (авансом). Аванс командированному работнику 
может выдаваться наличными или перечисляться в 
безналичной форме на соответствующий счет для 
использования с применением платежных карточек. 

Особенности применения платежных карточек 
определены постановлением НБУ от 30.04.2010 г. 
№ 223 "Об осуществлении операций с использо- 
ванием специальных платежных средств", с изме- 
нениями и дополнениями (далее — Постановление 
№ 223), в соответствии с п. 1.4 которого корпоратив- 
ное специальное платежное средство — это специ- 
альное платежное средство, которое позволяет его 
держателю осуществлять операции по счету субъекта 
хозяйствования; специальное платежное средство 
— это платежная карточка, мобильный платежный 
инструмент, другой платежный инструмент, выполня- 
ющий функцию средства идентификации, с помощью 
которого держатель этого инструмента осуществляет 
платежные операции со счета плательщика или банка, 
а также другие операции, установленные договором. 

Операции пользователей платежными средствами 
должны выполняться с оформлением квитанции пла- 
тежного терминала, чека банкомата, слипа и других 
документов по операциям с использованием специ- 
альных платежных средств в бумажной форме, кото- 
рые составляются и печатаются на государственном 
языке по месту проведения операции в таком коли- 
честве экземпляров, которое необходимо для всех 
участников операции, и/или документов в электрон- 
ной форме, предусмотренных правилами платежной 
системы (п. 7.3 Постановления № 223). 


Согласно п. 4.2 разд. М Порядка бухгалтерского 
учета отдельных активов и обязательств бюджетных 
учреждений, утвержденного приказом Минфина от 
2.04.2014 г. № 372 (далее — Порядок), фактические рас- 
ходы командированного работника в инвалюте, которые 
определяются в соответствии с утвержденным отчетом 
об использовании средств, но не больше суммы аванса, 
пересчитываются в валюту отчетности по валютному 
курсу на начало дня даты получения аванса. 

В случае если фактические расходы работника 
в инвалюте в утвержденном отчете об использова- 
нии средств больше полученного аванса, такое пре- 
вышение подлежит перерасчету в валюту отчетности 
по валютному курсу на начало дня даты утверждения 
отчета об использовании средств. 

Если командированным работником применяется 
корпоративная карточка, в отчете об использовании 
средств отражаются только использованные (списан- 
ные с картсчета) средства. При этом работник, кроме 
счетов гостиниц, проездных билетов и т.п., должен 
приложить к отчету документы, подтверждающие осу- 
ществленные с помощью платежных карточек рас- 
четы, а именно: чеки банкомата, слипы, квитанции 
платежных терминалов и т.д. 

Учитывая указанное, средства в национальной 
валюте страны, в которую командирован работник, 
или в свободно конвертируемой валюте, которые 
получает работник как аванс на корпоративную кар- 
точку в размерах, установленных законодательством, 
пересчитываются в национальную валюту Украины 
по официальному валютному курсу НБУ, действо- 
вавшему на начало дня даты списания с карточного 
счета такой валюты при наличии подтверждающих 
документов. 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Имплементация Соглашения об 
ассоциации между Украиной и 
ЕС: транспортная отрасль 

В рамках плана мероприятий по имплементации 
Соглашения об ассоциации между Украиной и ЕС на 
2014—2017 гг., утвержденного распоряжением КМУ 
от 17.09.2014 г. № 847-р, документ предусматривает, 
в частности, ряд мер в транспортной отрасли. 

КМУ прогнозирует создание системы государ- 
ственного управления в сфере безопасности на 
железнодорожном транспорте в соответствии с нор- 
мами законодательства Европейского Союза до июля 
2017 г. 

Планируется создание до 2017 г. инфраструктуры 
для подтверждения соответствия профессиональ- 
ной компетенции водителей, оказывающих услуги 
по перевозке пассажиров и грузов автотранспор- 
том; проведение исследований и мероприятий по обу- 
стройству железнодорожных пунктов пропуска на гра- 
нице со странами ЕС с целью приведения их в соот- 
ветствие с европейскими стандартами (до июля 2015 
г.); присоединение до декабря 2016 г. к Конвенции 
ООН о международных смешанных перевозках гру- 
зов. 


План также предполагает обеспечение разработки 
проектов концепции развития Национальной транс- 
портной сети Украины на 2015—2025 гг. и программы 
ее развития; разработку и представление на рассмо- 
трение КМУ законопроекта, направленного на адап- 
тацию украинского законодательства относительно 
мультимодальных перевозок к праву ЕС. 

Помимо того, в течение 2014—2017 гг. предпола- 
гается поддержка внедрения транспортной страте- 
гии Украины на период до 2020 г. в части реализации 
таких основных направлений, как развитие транс- 
портной инфраструктуры, обновление подвижного 
состава, улучшение инвестиционного климата, обе- 
спечение доступности и повышение качества транс- 
портных услуг, интеграция отечественной транс- 
портной системы в европейскую и международную 
транспортные системы, обеспечение безопасности 
транспортных процессов. 

До конца 2015 г. планируется разработка на на- 
циональном уровне комплексного плана развития 
логистики с целью обеспечения развития сети логи- 
стических центров, оптимизации перевозок зерновых 
грузов, в частности с использованием внутренних вод- 
ных путей, совершенствования процесса организации 
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грузовых перевозок путем оптимального использова- 
ния имеющейся транспортной инфраструктуры; упро- 
щение процедур международной торговли во время 
транспортных перевозок, в том числе внедрение на 
национальном уровне технологии "Единое окно — ло- 
кальное решение". 


Кроме того, планируется разработка, внедрение и 
применение национальной транспортной модели при 
планировании и реализации стратегии развития транс- 
портной инфраструктуры; создание автоматизирован- 
ной информационно-аналитической системы сбора и 
анализа данных, связанных с перевозкой пассажиров 
и грузов, в том числе транзитных; усиление институци- 
ональной способности Мининфраструктуры в вопросах 
политики развития транспортной инфраструктуры, в 
частности путем внедрения лучших практик ЕС в части 
формирования и реализации госполитики для обеспе- 
чения функционирования отрасли транспорта. 


Организация деятельности 
автоперевозчиков с использованием 
договоров о сотрудничестве 
нескольких автокомпаний 
присуща для многих регионов 
Укртрансинспекция отмечает, что организация 
перевозок пассажиров на регулярном автобусном 
маршруте осуществляется автоперевозчиком, кото- 
рый определен по результатам конкурса победите- 
лем и с которым заключен соответствующий договор, 
т.е. дано разрешение. Выполнение перевозок пасса- 
жиров автоперевозчиком осуществляется самостоя- 
тельно, а именно собственными или арендованными 
транспортными средствами и персоналом автотран- 
спорта, трудовые отношения с которым оформлены в 
соответствии с законодательством Украины о труде. 


Мининфраструктуры удалось отстоять 
свое влияние на авиарынок 

Представители Мининфраструктуры имеют право 
наряду с чиновниками из Госавислужбы принимать 
участие в работе комиссии, которая выдает разреше- 
ние на освоение новых маршрутов. К такому выводу 
19.09.2014 г. пришла апелляционная комиссия на засе- 
дании в Министерстве экономического развития и тор- 
говли. На заседании присутствовали представители 
Минэкономразвития, Мининфраструктуры, Госслужбы 
по вопросам регуляторной политики и развития пред- 
принимательства, а также независимые эксперты 
отрасли гражданской авиации, сообщает Капитал. 

Справка. В авг усте Г оспредпринимательства, воз- 
главляемое М. Бродским, потребовало от Мининфра- 
структуры отменить существующий Порядок выдачи 
прав на эксплуатацию воздушных линий, принятый в 
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План также предусматривает обеспечение вне- 
сения изменений в законодательство относительно 
оборудования грузовых транспортных средств пол- 
ной массой более 3,5 т и международных и между- 
городных автобусов устройствами ограничения ско- 
рости в соответствии с Директивой Совета 92/6/ЕЕС 
от 10.02.1992 г. для транспортных средств, использу- 
емых для международных грузовых и пассажирских 
перевозок. 

Кроме того, планируется разработка, принятие 
и внедрение нормативно-правовых актов с целью 
имплементации положений о развитии железных 
дорог, лицензировании железнодорожных пред- 
приятий, распределении мощностей железнодо- 
рожных инфраструктур и взыскании платежей за 
использование ж/д инфраструктуры в части созда- 
ния системы равноправного доступа к ней, сообщает 
УкрРудПром. 


Делегирование полномочий по выполнению на 
регулярных маршрутах другим лицензиатам, субъ- 
ектам хозяйствования, в том числе по договорам о 
сотрудничестве, законодательством не предусмо- 
трено. Такая организация перевозок автотранспор- 
том приводит к децентрализации управления систе- 
мой безопасности на предприятии, что отрицательно 
влияет на уровень аварийности, а также к минимиза- 
ции налоговой базы, снижает объемы отчислений в 
государственный и местные бюджеты. 

Учитывая приведенное негативное влияние от 
делегирования полномочий —’автоперевозчиками, 
Госинспекция Украины по безопасности на наземном 
транспорте продолжает работу по пресечению такой 
системы предоставления услуг на рынке пассажир- 
ских автоперевозок. 


2013 г. (до прошлого года разрешения на выполнение 
новых маршрутов выдавала только Госавиаслужба). К 
действиям Госпредпринимательства подтолкнула жало- 
ба АК "МАУ", которая посчитала, что документ противо- 
речит нормам законодательства. 

По словам эксперта авиарынка А. Кавы, после того, 
как год назад вступили в силу новые правила назначе- 
ния авиаперевозчиков, на многих направлениях исчез- 
ла монополия. "Процесс назначения стал более прозрач- 
ным; решения, которые принимала комиссия, стали со- 
держать мотивационную часть, которая объясняла, поче- 
му комиссия приняла именно такое решение". 

Кроме того, эксперт отметил важное изменение, уста- 
новленное порядком: если авиакомпания на протяжении 
12 месяцев не использует полученные назначения, то ко- 
миссия имеет право передать их другому перевозчику. 
"Раньше такой нормы не было, в результате авиакомпа- 
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нии получали назначения, но сами не летали и не позво- 
ляли летать другим. Украинские авиакомпании исполь- 
зовали примерно треть полученных назначений", — от- 
мечает А. Кава. 

Комментарий. По мнению "МАУ", факт проведе- 
ния вышеупомянутого заседания свидетельствует о 
нежелании Мининфраструктуры Украины утратить 
контроль над предоставлением прав на эксплуата- 
цию воздушных линий, несмотря на то, что, согласно 
законодательству Украины, такая функция не входит 
в юрисдикцию министерства, сообщается в заявлении 
авиакомпании, опубликованном на сайте "МАУ". 

Решение апелляционной комиссии, принятое на 
основании аргументов только одной из заинтересо- 
ванных сторон, свидетельствует о непрозрачности 
работы данной комиссии и лоббировании чиновни- 
ками интересов отдельных игроков авиарынка. 

Таким образом, авиакомпания "МАУ" считает, 
что решение комиссии Министерства экономиче- 


ского развития и торговли Украины об удовлетворе- 
нии апелляции Мининфраструктуры является непра- 
вомерным. В авиаотрасли, основной задачей кото- 
рой является обеспечение безопасности полетов и 
пассажиров, нарушения и конфликты нормативно- 
правовых документов либо дублирование функ- 
ций органов исполнительной власти категорически 
недопустимы. 

Согласно Воздушному кодексу Украины (ст. 94, 
п. 4, ст. 11), порядок предоставления и аннулирова- 
ния прав на эксплуатацию воздушных линий опреде- 
ляется авиационными правилами Украины, устанав- 
ливаемыми уполномоченным органом гражданской 
авиации, каковым является Госавиаслужба Украины. 
В компетенцию же Мининфраструктуры Украины вхо- 
дит принятие нормативно-правовых актов, направ- 
ленных на формирование государственной политики 
в сфере гражданской авиации, за исключением авиа- 
ционных правил Украины. 


-% 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Сняты ограничения 

Житомирская область 

22.09.2014 г. восстановлено движение по а/д Н-03 
Житомир— Черновцы, км 30+410—жкм 50+513, в связи 
с окончанием выполнения работ по укреплению кон- 
струкции моста на км 36+629 (возле с. Карвиновка 
Житомирского р-на). 

Примечание. Движение по а/д было закрыто с 
8.09.2014 г. 

Кировоградская область 

Завершен ремонт аварийного ограждения путе- 
провода на а/д М-04 Знаменка—Луганск—Изварино, 
км 40+612. 

Примечание. Путепровод является важным зве- 
ном в транспортном сообщении не только Кирово- 
градской области, но и государства. Построенный 
еще в 60-х годах прошлого века путепровод за годы 
эксплуатации значительно износился, а его ограда 
создавала аварийноопасную ситуацию как для пеше- 
ходов, так автомобильного и ж/д транспорта. 


Годовые квоты разрешений Беларуси, 
Грузии, Венгрии и Финляндии 
почти полностью использованы 

По информации Укртрансинспекции, по состоянию 
на 22.09.2014 г. годовые квоты разрешений отдель- 
ных стран, полученные Украиной, почти полностью 
использованы: 

— Азербайджан (универсальные) — использованы 
на 90%; 

— Беларусь (двусторонние) — использованы на 97%; 

— Беларусь (транзит с оплатой дорожных сборов) 
— использованы на 93%; 

— Беларусь (в/из третьих стран) — использованы 
на 76%; 

— Армения (в/из третьих стран) — использованы 
на 85%; 

— Грузия (универсальные ЗК) — использованы на 
90%; 

— Казахстан (универсальные) — использованы на 
89%; 

— Финляндия (в/из третьих стран) — использо- 
ваны на 92%; 

— Чехия (двусторонние) — использованы на 86%; 

— Венгрия (в/из третьих стран) — использованы на 
90%; 

— Россия (транзитные) — использованы на 84% 
(квота 3 квартала); 

— Румыния (универсальные) — использованы на 
86%; 

— Румыния (в/из третьих стран) — использованы 
на 82%. 


Годовые квоты разрешений Азербайджана (в/из 
третьих стран), Греции (в/из третьих стран), Казах- 
стана (в/из третьих стран и транзитные), Норвегии 
(универсальные), России (в/из третьих стран, квота 
3 квартала без учета резерва Мининфраструктуры) 
использованы на 100%. 

С информацией об остатках разрешений можно 
ознакомиться на сайте Укртрансинспекции в разделе 


"Онлайн-остаток разрешений". 


Ограничения дорожного движения 
грузового транспорта, правила 
перевозки негабаритных грузов 

Ограничений на движение грузового автотран- 
спорта по выходным или праздничным дням в Бель- 
гии нет, сообщает МСАТ по информации РЕВЕТВА. 

Запрет на перевозки негабаритных грузов по 
автомагистралям 

Перевозки негабаритных грузов шириной более 4 
м или длиной более 30 м запрещены с 6:00 до 21:00. 

На автомагистралях менее чем с 3 полосами 
движения вдоль указанной разметки, за исключе- 
нием полос для подъезда и для выезда, обозначен- 
ных указателем Р5 на автомагистралях более чем 
с 3 полосами движениями, перевозки негабарит- 
ных грузов шириной более 3,5 м запрещены с 6:00 
до 21:00. 

Перевозки негабаритных грузов запрещены по 
следующим праздничным дням: 1 января, Второй день 
Пасхи (Еа${ег Мопдау), 1 мая, Вознесение (Азсепзюп 
ау), Духов понедельник (\\/ПЁ Мопчдау), 21 июля, 15 
августа, 1 ноября, 11 ноября и 25 декабря. Запрет 
на движение действует с 16:00 предыдущего дня до 
24:00 следующего дня. 

Перевозки негабаритных грузов запрещены с 
12:00 в субботу до 24:00 в воскресенье, за исключе- 
нием автокранов, масса которых не превышает 96 т, 
или ширина которых не превышает 3 м. 

Перевозки негабаритных грузов запрещены с 
7:00 до 9:00 и с 16:00 до 18:00, кроме перевозя- 
щих негабаритные грузы автомобилей, масса кото- 
рых не превышает 60 т, ширина — 3,5 м, а длина 
— 27 м, при условии, что в разрешение на пере- 
возку не внесена специальная оговорка, кото- 
рая может повлиять на поток дорожного движе- 
ния, поскольку в соответствии с этой оговоркой 
автомобиль должен будет выполнять специальное 
маневрирование или скорость его движения будет 
ограничена. 

Упомянутые выше запреты на движение по другим 
дорогам, помимо автомагистралей, не распространя- 
ются на с/х ТС. 
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В разрешении на перевозку негабаритных грузов 
может содержаться положение, отменяющее какое- 
либо из указанных выше правил. 

Условия дорожного движения 

Перевозки негабаритных грузов запрещены при 
заснеженной или обледенелой дороге, в тумане, в 
снегопад или дождь, ограничивающий видимость до 
менее чем 200 м. 


**х 


С 26.10.2014 г. АК "Аэрофлот" начнет выполнять 
прямые регулярные рейсы из Москвы в Тбилиси. 
Рейсы будут выполняться ежедневно раз в день, сооб- 
щает ЦТС. 


Пользователь автомобилем или водитель автомо- 
биля, перевозящего негабаритные грузы, или, где это 
применимо, координатор дорожного движения, дол- 
жен проверить выбранный маршрут не менее чем за 
5 календарных дней до планируемой перевозки нега- 
баритных грузов. 


*жх 


ЕННбаЯ А!шмау$, национальный авиаперевозчик 
ОАЭ, объявил о расширении маршрутной сети со вто- 
рой половине 2015 г. 


График запуска новых маршрутов ЕНПВаа Атуау$ в 2015 г. 











Направление 
Мадрид 29.03.2015 г. Ежедневно 
Энтеббе Ежедневно 
Эдинбург Ежедневно 
Алжир 17.06.2015 г. 3 в неделю 
Баку 1.10.2015 г. 4 внеделю 
Тбилиси 2.10. 2015 г. 3 в неделю 
Дар-эс-Салам Ежедневно 





"МАУ" расширяет возможности 
онлайн регистрации 

В сентябре 2014 г. АК "Международные Авиали- 
нии Украины" расширила возможности онлайн реги- 
страции для пассажиров, вылетающих собственными 
рейсами "МАУ" из новых пунктов маршрутной сети — 
Стокгольма и Дюссельдорфа. Также услуга онлайн 
регистрации теперь доступна на рейсах "МАУ" между 
Киевом и Нью-Йорком. 

Пассажиру "МАУ", желающему самостоятельно 
зарегистрироваться на рейс, необходимо посетить 
сайт Ну\ЛА.сот, идентифицировать себя по фамилии 
и коду бронирования либо по номеру электронного 
билета. После прохождения процедуры удаленной 
регистрации на рейс пассажир получает на указан- 
ный им электронный адрес посадочный талон, содер- 
жащий специальный штрих-код, и распечатывает этот 
талон на принтере. Такой документ является эквива- 
лентом обычного посадочного талона, выдаваемого 
на стойке регистрации в аэропорту. 

Онлайн регистрация открывается за 23 часа и 
закрывается за 2 часа (на рейсы из Нью-Йорка — за 4 
часа) до вылета рейса по расписанию. Услуга позво- 
ляет самостоятельно зарегистрировать группу до 9 
пассажиров с единым бронированием. 

Услугой онлайн регистрации могут воспользо- 
ваться все пассажиры "МАУ", за исключением: 

— Пассажиров до 16 лет, путешествующих без 
сопровождающих; пассажиров, нуждающихся в спец- 
услугах или медицинской помощи; 





— групп от 10 человек с единым бронированием; 

— Пассажиров с детьми до 2 лет, не занимающими 
отдельного места. 

Пассажиры, вылетающие с багажом, также могут 
зарегистрироваться онлайн и, по прибытии в аэро- 
порт, сдать багаж на специальной стойке регистрации 
багажа (раддаде агор-оЙ рот или на любой другой 
стойке регистрации. Прием багажа заканчивается за 
40 минут до вылета рейса по расписанию. 

Услуга онлайн регистрации позволяет значительно 
сократить время прохождения аэропортовых формаль- 
ностей, избежать длительного ожидания и сэкономить 
драгоценное время, сообщает пресс-служба "МАУ". 


"Роза Ветров" изменила 
нормы провоза багажа 

АК "Роза Ветров" изменила нормы перевозки 
багажа на среднемагистральных рейсах в Египет, 
Турцию, Хорватию, Черногорию, Болгарию, Грецию, 
Кипр, Тунис, Испанию, Израиль. Пассажиры эконом- 
класса смогут бесплатно сдавать в багаж до 23 кг 
вещей вместо 20 кг. 

Норма перевозки багажа на рейсах бизнес-класса 
осталась без изменений (30 кг), а в премиум-эконом- 
классе уменьшилась с 30 до 23 кг. Также увеличена 
оплата за перевозку сверхнормативного багажа — с 
$5 до $10 независимо от класса. 

Новые правила перевозки багажа действуют до 
25.10.2014 г., сообщает пресс-служба аэропорта 
"Днепропетровск". 
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_ МЕЗЗЕЕ | | 21М ЧМОВМО | ООСЕ1ЗТАМВОЕ | 21М УОКОНАМА |  АМХАМЕМ | [— ИММОА 
Вени. Ко) Рави ПНВ ЕРЕСИ ГОН. `` РОН ГНЕВЕ, ААА СЕН АЕАЕЕН ННИЕ ИЕ 32 
РАВТМЕР!$ МОУ | 
РОЗАМ ТГ = | 26092709 | 03100410 
ММСВО (2 | | 2102209 | 28.092909 | 05.1006.10 
ЗНАМЕНА! ($Н) р |  22.0923.09 | 29093009 | 06100710 
ВА СНАМ ВАУ | [|  25.0926.09 | 02100340 | 09.1010.10 
РОВТ КАМС [| | | 23092309 | 29.0930.9 |  06.100740 | 13.10 14.10 
ЗОЕР САМА | | 28.0928.09 | 05.100540 | 12.101240 | 19101940 | 26.1026.10 
НАЕА 27.10 28.10 
|ЗТАМВУЕ, АМ 30.10 31.10 
ОБЕЗЗА 01.11 02.11 
15ТАМВИЕ, АМ 02.10 04.10 10.10 11.10 18.10 19.10 25.10 26.10 01.11 02.11 08.11 09.11 
ЗЧЕЙ САМАЁ 08.10 08.10 16.10 16.10 24.10 24.10 31.10 31.10. 07.11 07.11 14.11 14.11 
МНАУА ЗНЕУА 20.10 20.10 27.10 27.10 10.11 10.11 24.11 24.11 
РОВТ КЕАМС 28.10 29.10 04.11 05.11 11.11 12.11 18.11 19.11 25.11 26.11 02.12 03.12 
ОА СНАМ ВАУ __|__ 03.11 0441 | 10.111111 | 17111841 | 24112541 | 011202142 | 08.12 09.12 
РУЗАМ [ 07.11 08.11 | 14.111511 | 21.112211 | 28.112911 [05.12 06.12 | 12.12 13.12 
МЕЗЗЕЁ ООС МОУОВО$ЗУ$К | 21М МУАМСОЧУЕКВ | 21М $АО РАОГО |_21М $НЕКОЦ | 21М СЕМОУА РАМ НМОВМО 
в | ее ЕЕ ЕН: ВЫ 41 
РАВТМЕВ'$ МОУ 
РОЗАМ 14.11 15.11 
ММСВО (2. 16.11 17.11 
ЗНАМСНА! ($Н 17.11 18.11 
ОА СНАМ ВАУ 20.11 21.11 
РОВТ КЕАМС 20.10 21.10 27.10 28.10 24.11 25.11 
ЗОЕЙ САМА 02.11 02.11 09.11 09.11 16.11 16.11 23.11 23.11 30.11 30.11 07.12 07.12 
НАЕА 08.12 09.12 
|ЭТАМВИЕ, АМ | 06.1107.11 | 13111411 | 20.112111 | 27112841 | 04.12 05.12 | 41.12 12.12 
ОБЕЗЗА 13.12 14.12 
МОУМОВО$ЗМУ$К 10.11 14.11 17.11 21.11 15.12 19.12 
|ЗТАМВУЕ, АМ 20.12 21.12 
НАЕА [ 18.112041 | 25.112711 | 02.12 04.12 | 09.121112 | 16.1218.12 | 23.12 25.12 
ЗЧЕЙ САМА 21.11 21.11 28.11 28.11 и ор 26.12 26.12 
МНАУА НЕМА 01.12 01.12 08.12 08.12 22.12 22.12 29.12 29.12 05.01 05.01 
РОКТ КЕАМС 09.12 10.12 16.12 17.12 13.01 14.01 
ОА СНАМ ВАУ 15.12 16.12 22.12 23.12 29.12 30.12 05.01 06.01 12.01 13.01 19.01 20.01 
РУЗАМ 19.12 20.12 26.12 27.12 02.01 03.01 09.01 10.01 16.01 17.01 23.01 24.01 
_УЕЗЗЕЕ [| ООСЕ1ЗТАМВУЕ | 21М УОКОНАМА | 21М ЖАМЕМ | 2М1МОА | ООСЕ МО\ОКОЗЗУЗК | 71М УАМСОЦУЕЮ | 
2 Ве’ ОИ Г ИИ ГОО 7 О ГНИИ ЗОВИ ЕЕ ИИ ИЕ | ИИ 
РАВТМЕВ'$ МОУ | 
РУЗАМ 
ММСВО (2.) [ _ 23.11 24.11 | 30110112 | 07.1208.12 | 1412 15.12 | 21122212 | 28122912 | 
ЗНАМСНА! (ЗН 
ОА ССНАМ ВАУ | 27.11 2811 | 04.12 05.12 | 11.12 12.12 | 18.12 19.12 | 25.122642 | 01.0102.01 | 
РОВТ КЕАМС | 01.12 02.12 | 08.12 09.12 | 15.12 16.12 | 2212.23.12 | 29123012 | 05.0106.01 | 
ЗОЕР САМАЕ 
НАЕА 
1ЗТАМВОГ, АМ 
ОБЕЗЗА [ _ 20.12 21.12 | 27122812 | 03.01 04.01 | 10.01 11.01 | 17011801 | 24.0125.01 | 
МОМОВО$УУ$К | _ 22.12 26.12 |  29.1202.01 | 05.01 09.01 | 12.01 16.01 | 19012301 — | 26.0130. | 
1ЗТАМВОГ, АМ 
НАЕА 
ЗОЕ2 САМАЕ 
МНАУА ЗНЕУА 
РОВТ КЕАМС |  20.0121.01 | 27.0128.01 | 03.02 04.02 | 10.0211.02 | — 17.0218.02 | 24.0225.02 | 
ОА СНАМ ВАУ 26.01 27.01 02.02 03.02 09.02 10.02 16.02 17.02 23.02 24.02 02.03 03.03 
РУЗАМ 30.01 31.01 06.02 07.02 13.02 14.02 20.02 21.02 27.02 28.02 06.03 07.03 
АМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: та!о{ееуа.уИа@ча.2ит.сот, да!аеузНу.ма!егу@ча.2йт.сот 
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Вниманию экспедиторских компаний, 
осуществляющих работу в Одесском порту 

Доводим до Вашего сведения, что во исполнение 
п. 10 протокольного решения совещания по вопро- 
сам упрощения процедуры оформления грузов и 
транспортных средств в морских портах, прошед- 
шего 5.09.2014 г. в администрации Одесского мор- 
ского порта Администрация Одесского морского 
порта назначила рабочую группу, разрабатываю- 
щую детальный алгоритм работы, который реализует 
возможность экспедиторским компаниям осущест- 
влять работу в Одесском порту без предварительной 
оплаты. Об изменениях в системе порядка оплаты 
за услуги мы сообщим дополнительно в ближайшее 
время, сообщает Администрация Одесского морского 
порта. 


Одесса и Ильичевск вошли в 
ротацию альянса Маег$к и М$С 

Стала известна ротация сервисов, на которых М$С 
и Маегзк будут совместно работать в рамках альянса 
2М. В Украине будут осуществляться прямые судоза- 
ходы в Одессу и Ильичевск, сообщает 5еаМеи$. 

Кроме того, 2М будет напрямую работать на Ново- 
российск и Констанцу на Черном море и на Гданьск и 
Гетеборг на Балтике. 

На Черном море фидерами (более мелкими кон- 
тейнерными судами) будут обслуживаться Поти, 
Батуми, Варна и Бургас. Планируется, что всего в 
рамках 2М будет 22 сервиса, на которых будет задей- 
ствовано 185 судов суммарной вместимостью 2,1 млн 
ТЕЧ, судозаходы будут осуществляться в 77 портов. 


САРЕ РАЕЗТЕК 0137-024Е (СЕОМАК) ИМЕ:Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
| _| Р\ВАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ МОМОРО$ЗМУ$К | ОРЕЗЗА | СОМ$ЗТАМТА УАВМА 
ЩЕ 
ГОЕР__1 11/05 1 1107 1109 [13 [14| 
ВЗА УККАШМЕ (ТО, 65014, Одезза, Мага2ИеузКауа з\г., 4, 2п4 Йоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Еах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
Бза-икгате.согт 
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ССМ и З линейных оператора 
запускают новый сервис 

4 судоходные компании — французская СМА 
СОМ $.А. (СМА ССМ), китайские Сита ЗЭррта 
Соматег Шпез (С$ЗСЬ), ОнепЁ Оуегзеаз Соматег 
Нпез (ООС!) и сингапурская Расйс !\егпаНопа! Мпез 
(РЕ) — объявили о ротации портов на новом контей- 
нерном сервисе, который соединит порты в Северо- 
Восточной Азии, Австралии и Новой Зеландии, 
сообщает пресс-служба французской судоходной 
группы. 

Новый сервис заменит действующий (Аптех/М7М) 
совместный сервис французской и гонконгской судо- 
ходных компаний. 

Рейс первого судна из Шанхая запланирован на 
начало ноября 2014 г. Наеженедельном сервисе будут 
работать 7 судов вместимостью по 4,250 ТЕЧ. Плава- 
ние по кольцевому маршруту, который будет проле- 
гать из Азии в Новую Зеландию, с одним судозаходом 
в австралийский порт Брисбен займет 49 дней. 

Полная ротация портов включает: Шанхай— 
Нинбо—Чивань—Гаосюн—Брисбен—Окленд—Порт 
Чалмерс—Литтелтон—Напьер—Тауранга—Гонконг— 
Секо—Килунг и Шанхай. 

СМА ССМ разместит на новом сервисе 3 контей- 
неровоза, ООСЕ — 2 судна, СЗСЁЕ и РЁ — по одному. 
При этом компания АМЕ (Мельбурн, Австралия) оста- 
нется фрахтователем слотов. 


ООСЕ вводит ЗЕСА Зигспагде 
ООСЕ вводит надбавку за использование низкосер- 
нистого бункера в районах, где действуют ограниче- 
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ния по содержанию серы в топливе. В компании отме- 
чают, что на данном этапе сложно спрогнозировать 
финансовые последствия новых правил, поскольку 
цены на бункер подвержены колебаниям. В ООСЕ 
намерены откорректировать формулу расчета бун- 
керной надбавки (ВАР) с тем, чтобы учитывать допол- 
нительные расходы на низкосернистое топливо. 
ВАЕ с учетом расходов на низкосернитый бункер 
будет пересчитываться ежемесячно, клиенты будут 
заранее уведомляться об изменениях, сообщает 
ЗеаМеииз. 


СМА ССМ вводит надбавку 
в связи перегруженностью 
терминалов в порту Кабинда 


СМА ССМ планирует установить надбавку в связи 
с чрезмерной загруженностью терминальных пло- 
щадей на перевозку всех грузов, следующих из пор- 
тов Северной Америки на терминалы порта Кабинда 


(Ангола), сообщает 
линейного оператора. 


пресс-служба французского 


Надбавка вводится с 22.10.2014 г. (с даты получе- 
ния груза) и составит $400 за ТЕЦ и $500 за РЕЦ. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 29.09.2014 г. 
по дате объявления с 22.09.2014 г. на 29.09.2014 г. 


Администрация, Период 
станция назначения действия 


Афганистан АФГ (69), 
Болгария БДЖ (52), 
Германия (280 испол. в 
15ОПК) ДБ (80), Сло- 
вакия ЖСР (56), Бос- 
ния и Герцеговина ЗБХ 
(50), Ирак ИРР (99), Ки- 
тай КЗД (33), Венгрия 
МАВ (55), Монголия 
МТЗ (31), Австрия ОББ 
(81), Польша ПКП (51), 
Иран РАИ (96), РФ 
РЖД (20), Сербия Сер- 
бия (72), Словения СЗ 
(79), Франция СНЦФ 
(87), Турция ТЦДД (75), 





с 


станции: АФГ (69), код 
ЦИМ: АФГ (69), БДЖ 
(52), код ЦИМ: БДЖ 
(52), ДБ (80), код ЦИМ: 
ДБ (80), ЖСР (56), код 
ЦИМ: ЖСР (56), ЗБХ 
(50), код ЦИМ: ЗБХ 
(50), ИРР (99), код 
ЦИМ: ИРР (99), КЗД 
(33), код ЦИМ: КЗД 
(33), МАВ (55), код 
ЦИМ: МАВ (55), МТЗ 
(31), код ЦИМ: МТЗ 
(31), ОББ (81), код 
ЦИМ: ОББ (81), ПКП 
(51), код ЦИМ: ПКП 
(51), РЕНФЕ (71), код 


№ распоряже- 
ния, дата 
объявления 


Дополнительные 
указания 


Запрещается 
перевозка всех грузов 
и порожних вагонов 
назначением на 
станции железнодо- 
рожных администр- 
аций с переходом 








отмены 











25.09.2014 для всех . ЦЗМ-14/1661 от через Крым (эксп.) 
рее ты мы я СЕ Грузы г. до получателей ыы ее а } код 23.09.2014 г. (Паром) Придн. ж/д 
ХЗ (78) Греция ЦХ отмены ЦИМ: СЗ (79) НЦ (470204), Керчь-Порт- 
(73), Чехия ЧД (54) (87), код ЦИМ: СНЦФ Пр ВН. На ет 
Черногория Черного- (87), ТЦДД (75) код Придн. ж/д (479707), 
рия (62), Македония ЦИМ: ТЦДД (75), УЗ и 
ОЕ т Ы 
Балтия через Крым ЦИМ: хсх (41), цх Перевозки в: все 
д 7020), Керчь ЧД (54) код ЦИМ: Ч" 
д ‚ Керчь- ‚ код ; 
Порт-Паром (эксп. на (54), Черногория (62), 
Поти) Придн. ж/д код ЦИМ: Черногория 
(479707), Керчь-Порт- (62), ЧФАРЫМ (65), код 
Паром (эксп. на ЦИМ: ЧФАРЫМ (65), 
Батуми) Придн. ж/д ЧФР (53), код ЦИМ: 
(479800) ЧФР (53), СНГи 
Балтия 
Перевозки в: вагон- 
сетка (автомоб.) (91), 
принадлежности Азер- 
байджанская госу- 
дарственная ж/д (57), 
АО "Литовские ж/д" 
(24), АО "Эстонская 
ж/д" (26), "Белорусская 
ж/д" (21), "Укрзалз- 
ПОЕТ 26 09.2014 ЦД/182 роки ое о 
.09. для всех от вийская ж/д" , 
Узбекистан УТИ (29) 21 —- г. до получателей УЗ (22), СНГ и Балтия 23.09.2014 г. "Ж/д Молдовы" (23), 


Департамент "Армян- 
ская ж/д" (58), ЗАО "НК 
"КТЖ" (27), "Кыргыз- 
ская ж/д" (59), ООО 
"Грузинская ж/д" (28), 
"РЖД" (20), "Таджик- 
ская ж/д" (66), Управ- 
ление "Туркменские 
ж/д" (67), арендован- 
ные, собственные 
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№ распоряже- 










Администрация, Период Дополнительные 
станция назначения Груз действия рул чатете | обоиСти оправления ра я указания 
Запрещается пере- 
возка всех грузов в 
универсальных кон- 
тейнерах массой брут- 
РФ, Крымская С.-Кав. с тоЗти5т ферриве 
ж/д (521603), Туапсе- 23.09.2014 | для всех ЦДИ 85 от Нем, На СтаННИи ры: 
Сортировочная С.-Кав. все грузы г. до получателей УЗ (22), СНГ и Балтия 23.09.2014 г. ская и Туапсе-Сортиро- 
РтИровочны д у вочная с переносом 
ж/д (533403) отмены 
работы с указанными 
контейнерами на ст. 
Краснодар-Сорт. (код 








с 
25.09.2014 
г. до 
отмены 


для всех 


Украина УЗ (22) получателей 


все грузы 





по ЕТСНГ: с 

зернов. 26.09.2014 
зернобоб. г. до 

(01); семена | 30.09.2014 
г. 


Украина, Одесса-Порт 
(эксп.) Од. ж/д (400409) 


ООО "Бруклин 
Киев" (5711) 





по ЕТСНГ: 






по ЕТСНГ: 
огнеуп. асб. 
слюд. (30) 


с 
27.09.2014 
г. до 
отмены 


Украина, Жовтневая 
(эксп.) Од. ж/д (418101) 


для всех 
получателей 



















Словакия, станции гематит 
ЖСР (56), код ЦИМ: ст. | (141092); 
Ганиска при Кошицах концентр. с 
ШРТ (НапзкКа рп угольн. 26.09.2014 Ю.С. Стил Кошице 
Козсан ЭВТ — (161043); г. до (Словакия) (7102) 
56/13020-3) (130203) уголь СС отмены 
через Ужгород (эксп. (161170); 
ЖСР) Льв. ж/д (381104) | уголь Т 
(161185) 


525407). Перевозки в: 
все 

Перевозки в: зерно- 
возы (95), принадлеж- 
ности Азербайджан- 
ская государственная 
ж/д (57), АО "Литов- 
ские ж/д" (24), АО 
"Эстонская ж/д" (26), 
"Белорусская ж/д" (21), 
ГАЖК "Узбекские ж/д" 
(29), ГАО "Латвийская 
ж/д" (25), ГП "Ж/д Мол- 
довы" (23), Департа- 
мент "Армянская ж/д" 
(58), ЗАО "НК "КТЖ" 
(27), "Кыргызская ж/д" 
(59), ООО "Грузинская 
ж/д" (28), "РЖД" (20), 
"Таджикская ж/д" (66), 
Управление 
"Туркменские ж/д" (67), 
инвентарного парка 


ЦД/191 от 


УЗ (22) 24.09.2014 г. 


ЦД/204 от 
25.09.2014 г. 


Перевозки в: 


УЗ (22) зерновозы (95), 


Стойленская Ю.-Вост, 
ж/д (438406), Курба- 
кинская Моск. ж/д 
(205400), Бочаты 3.- 
Сиб. ж/д (862606), 
Междуреченск 3.-Сиб. 
ж/д (864902), Забойщик 
3.-Сиб. ж/д (871802), 
Тырган 3.-Сиб. ж/д 
(862803), Сарбала 3.- 
Сиб. ж/д (865604), Но- 
вокузнецк-Сортировоч- 
ный 3.-Сиб. ж/д 
860009 

Мерцалово Дон. ж/д 
(493009), Очеретино 
Дон. ж/д (482708), Кур- 
дюмовка Дон. ж/д 
(494500), Часов Яр 
Дон. ж/д (491605) 


ЦДЗ-1/211 от 


26.09.2014 г Перевозки в: все 


ЦДЗ-1/212 от 


26.09.2014 г. Перевозки в: все 









с 
29.09.2014 
г. до 
отмены 





Крымская дир. ж/д 
перевозок ДН-4 (4) 


для всех 


все грузы :. 
получателей 





Запрещается пере- 
возка всех грузов и 
порожних вагонов 
назначением Крым. 
Перевозки в: инвентар- 
ного парка, арендован- 
ные, собственные 


ЦЗМ-14/1708 от 


УЗ (22) 29.09.2014 г. 





по ЕТСНГ: 
м с 
Украина, Жовтневая а 6 30.09.2014 для всех уз (22 ЦДЗ-1/228 от Перевозки в: 
(эксп.) Од. ж/д (418101) И еда г. до получателей (22) 29.09.2014 г. зерновозы (95), 
(02) отмены 





"РЖД" запретили отправку 
порожних полувагонов из РФ, 
СНГ и стран Балтии в Грузию 

С 22.09.2014 г. "РЖД" ввели запрет на прием и 
передачу порожних собственных или арендованных 
полувагонов принадлежности всех ж/д администра- 


ций со станций "РЖД", стран СНГ и Балтии назначе- 
нием на все станции Грузии в адреса всех грузопо- 
лучателей. Исключение составляют лишь порожние 
собственные или арендованные полувагоны, при- 
писанные к станциям грузинской железной дороги, 
сообщает РЖД-Партнер. 
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Запущен контейнерный поезд 
по маршруту Восточный— 
Ворсино—Восточный 

"Восточная стивидорная компания" ("ВСК", порт Вос- 
точный) и Егед \УШаде ВУ запустили контейнерный 
поезд по маршруту Восточный —Ворсино— Восточный. 

Первый контейнерный поезд с товарами народ- 
ного потребления и комплектующими для корейских 
сборочных предприятий был отправлен с терминала 
ООО "Восточная стивидорная компания" в порту 
Восточный в адрес терминала Егед!{ \/Шаде Могзто 
11.09.2014 г. Время следования поезда от станции 
отправления до станции назначения составило 10 
суток. Планируется, что поезд будет курсировать с 
частотой 2 раза в неделю. К перевозке принимаются 


Открыто пригородное сообщение 
на участке Иловайск—Донецк-2 

С 25.09.2014 г. в связи с окончанием ремонтно- 
восстановительных работ ДЖД открыто пригородное 
движение на участке Иловайск —Моспино—Менчу- 
гово—Ларино—Чумаково—Мушкетово—Донецк-2. 

В настоящее время пригородные поезда ДЖД кур- 
сируют на следующих участках: 

— в Донецкой области: Мариуполь—Волноваха, 
Очеретино—Красноармейск—Чаплино, Скотова- 
тое—Константиновка—Славянск—Красный Лиман; 
Скотоватое—Славянск—Бантышева, Красный 
Лиман—Северск—Артемовск-2—Курдюмовка, Ило- 
вайск—Донецк-2; 

— в Луганской области: Родаково—Луганск, 
Родаково—Сентяновка, Кипучая—Коммунарск— 
Родаково, Венгеривка—Переездная—Рубежное— 
Сватово—Купянск, Луганск—Мануиловка, Луганск— 
Изварино. 








Возобновлено движение 
пассажирских поездов дальнего 
следования со ст. Донецк 

С 25.09.2014 г. возобновилось движение пасса- 
жирских поездов дальнего следования со станции 
Донецк. Фирменный пассажирский поезд "Горняк" 
№ 47/48 сообщением Донецк—Севастополь отправ- 


ТОПЛИВО 


крупнотоннажные контейнеры всех собственников. 
Открытие нового сервиса позволит клиентам суще- 
ственно сократить время и стоимость доставки гру- 
зов, сообщает тогиезй.ги. 

Справка. ЕгеюРЕ УШаде НИ включает два мультимо- 
дальных транспортно-логистических центра на террито- 
рии Калужской области: федерального значения Егед!Е 
МГаде Уогзто (ФВ Ворсино) и межрегиональный Егед 
МГаде Но$уа (ФВ Росва). 

гео УШаде Уогзто занимает 600 га на территории 
индустриального парка "Ворсино" вдоль федеральной 
трассы МЗ Москва—Киев в 67 км от МКАД и 20 км от 
границ Новой Москвы. Ж/д терминал позволяет осущест- 
влять перевалку 300 тыс. ТЕЦ в год (проектная мощность 
— 500 тыс. ТЕЦ). 


ляется из Донецка в 17:34 и прибывает в Севастополь 
в 7:05. Отправление из Севастополя в 21:50, прибы- 
тие в Донецк — в 14:15. Курсирование ежедневное. 

Маршрут следования поезда № 47/48 сообщением 
Донецк Севастополь осуществляется через стан- 
ции Волноваха, Камыш-Заря, Мелитополь, Джанкой и 
Симферополь. 

Для удобств пассажиров предусмотрены посадки 
на станциях Рутченково (17:50) и Мандрыкино (18:00), 
которые находятся в черте г. Донецк, сообщает пресс- 
служба "Укрзал/знищ!". 


"Укрзал!зниця" назначила 
беспересадочные вагоны по маршруту 
Киев Рубежное 

С 25.09.2014 г. начали курсировать три беспере- 
садочных вагона (2 — плацкартные и 1 — купе) по 
маршруту Киев Рубежное. 

Из Киева беспересадочные вагоны будут отправ- 
ляться в 18:56 в составе поезда № 520/519 Киев 
Луганск. Из Харькова вагоны продолжат путь в 
составе поезда № 526/524 Харьков—Рубежное (при- 
бытие — в 12:25). 

В обратном направлении беспересадочные 
вагоны будут отправляться из Рубежного в 12:55 и 
прибывать в Киев в 7:59, сообщает пресс-служба 
"Укрзал!знищ!". 


Цены на светлые нефтепродукты на 26.09.2014 г. (с учетом НДС) 


Средний опт, г 





н./т. Условия поставки: ЕСА 


А А 
р 1950 | 1970 | 1810 | 
т 2090 | [2120 | [ 18630 | 
Е 201 [| 2033 | 18253 | 
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Розничная торговля, грн./л 


Пена е ЛЕНЕ ЕЛЕНА ОНИ И АЗОТ | НЕ ЛИДИИ] 
14,19 15,37 15,57 15,70 


Изменение средней цены за период 19—26.09.2014 г., % 
Показатели | А А о 
Средний опт 4 | 


По данным Энергобизнеса 








Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 29.09.2014 г., грн. 


Г бла р А А А д 
АР Крым 968 р 1005 р 10 9 
Волынская 9 р 104 | 109 | 90 | 
Днепропетровская 9 10 9 
Житомирская 9.00 999 104 95| 
Запорожская 910.5 


© © © 
© о © © 
> [42°] юм [о 


9,52 
По данным Яптопйог.сот.иа 


10,34 





Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 29.09.2014 г. 
| А | [[ А98 [|  Дизтопливо 
ПОЕТ: СОТ ПО 188,00 
1,120 
1,312 
Беларусь 0.8 0,826 
1,428 
Босния и Герцеговина | ВАМ |2 2. 
Хорватия 1 10,3 | 
Чехия | 35,608 | 
Дания о | 103 | 
Грузия 222 | 
Германия О | 1353 | 
Венгрия О 42 | 4270__| 
Ирландия О 14399 
Италия | [16008 | 
Япония м | 1660 [| [—[ 17760 __ [| 145,00 | 
Косово О 1,20 


ВИ: Я №№ 33 (830) 1 октября 2014 г. млм гапзрой-оигпа.сот ТРАНСПОРТ 
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ЕТ 
ЕУВ 
МКО | [65,50 __ | 
МХМ 
МОЕ 
ЕОК 
ЕОВ 
МОК 
РЕМ 
ЕОВ 


КОВ 
В$0 
ЕУВ 
ЕУВ 
ЕУВ 
Швеция ЗЕК 
Швейцария СНЕ 
По данным тетавйопа! Коа4 Тгапзро" 


итва 
юксембург 
Македония 
Мексика 
Молдова 
ерногория 
идерланды 
орвегия 
ольша 
ортугалия 


ербия 
ловакия 
ловения 
спания 


Страны 
Македония | 
Мексика | 
Молдова | 
Румыния | 
СЕ И 
Швеция 
Швейцаия | 


|. 
Е 


— 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 19.09.2014 г. 


Удельный Центов/ $/баррель| $№ |по сравнению с о т 
вес в цене! галлон ре ы р 2000 =100%) |3а неделю за месяц 
[4.9% | 


Мировая цена | 100% | 268,7 | 112,8 | 889,3 | 3085 | 16% | 4,9% 
317,6 
Ближний Восток и Африка | 7% | 260,6 | 109,5 | 863,6 | 
атинская и Центральная Америка 915,6 329,4 
По данным [АТА 





Цены на бункерное топливо по состоянию на 29.09.2014 г. 
$ 


Па ео ще "даю —— ваз “8 де 
| цена |  индее | цена [| индекс | цена _ [| индекс | 
Дурбан р 5830 [р 9530 | -10 | 
Ричард Бей Г 6060 [ 90 [| 10000 [ 0,0 | 
Азия и Океания 
| Буссан | 5850 |555 р 6115 [25 | 8525 [| 15 | 
| Каошинг_ | 6080 |0 6180 | 30| 9500 | 
Южная Америка 
| Маракайбо 5695 [30| 6820 | 25 | 9585 | 1,0 
` Рио-де-Жанейро | 5595 [00 р 5830 [| 9400 [| 0,0 | 
Сантос р 5645 | 00 5860 [00 [_ 9800 [ 0,0 | 
Северная Америка 
| Хьюстон | 5500 [00| 6630 [75| 9010 [| 11,5 | 
Ближний Восток 
| Фуджейра [| 5750 [00| 6200 [00 [| 9725 [0,0 | 
Северная Европа 
| Антверпен] 5415 | 415 | 6715 | 415 | 8000 [| -05 | 
` Роттердам | 5405 [| 405  [__ 5705 [| __ 405 [| 8000 [ -05 | 
Южная Европа 
| Стамбул | 5760 | 30| 6045 [| [ +05 [| _ 8625 [| 85 | 
(Лиссабон | 5570 |0 | 5860 | -20 | 8510 [| 30 | 
[Пирей о 5615 | 35 [| 5885 [20 [| 8335 [| -25 | 
По данным Випкеппаех.сот 
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МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


Изменение в ТП СНГ на 2014 фрахтовый год по "Укрзал/знищ" 

"Укрзалзниця" информирует о внесении изменения № 47 в официальный текст Тарифной политики на 2014 
фрахтовый год по "Укрзал!зниц!". 

В таблицу п. 12 р. 2 приложения 3 Тарифной политики внести следующие изменения и дополнения: 

1) с 1.01.2014 г. по 31.12.2014 г. (включительно) во второй строке пункта 30.6.2 слова "одним оператором — 
не менее 350 тыс. т" заменить словами "одним оператором — не менее 220 тыс. т"; 

2) с 1.10.2014 г. по 31.12.2014 г. (включительно) дополнить новым пунктом 7.12: 





по направлению: К=0,28 
Мазут (2743, в 
7.12 2744) Бережесть—Одесса-Пересыпь при условии выполнения гарантированного среднеме- (отложенный 
сячного объема перевозок не менее 170 тыс. т с подведением итогов по 4 кв. 2014 г. коэффициент) 





Примечание. См. также телеграмму "Укрзал/зниц!' от 5.09.2014 г. ЦЗМ12/1899. 
Телеграмма "Укрзал/зниц!' от 3.09.2014 г. № ЦМТП-57 


Изменение в Тарифное руководство № 4 
ГП "Железная дорога Молдовы" телеграммой от 1.09.2014 г. объявила, что в связи с возобновлением движе- 
ния поездов по колее 1435 мм на участке Галац Ларга (ЧФР) —Джурджулешть (ЧФМ), станция Джурджулешть- 
порт (эксп) (код 398001) открывается для работы по колее 1435 мм согласно параграфу 3 на подъездных путях 
С$ ВапиВе 10915#с$ $1. 
Телеграмма ОАО "РЖД" от 15.09.2014 г. № 1895 
По СКЖД: в связи с ремонтом козловых кранов закрываются по 85 временно до отмены рп Крымская, 
Туапсе-Сортировочная с переносом выполнения коммерческих операций на Краснодар-Сортировочный. 
Телеграмма "Укрзал/зниц!" от 25.09.2014 г. № ЦМ-16/46 


Изменения в Тарифную политику СНГ на 2014 фрахтовый год по БЖД 

На основании решений комиссии по тарифным вопросам БЖД с 27.09.2014 г. до 31.12.2014 г. в п. 10 р. 2 
Приложения 3 Тарифной политики железных дорог государств-участников СНГ на перевозки грузов в между- 
народном сообщении на 2014 фрахтовый год вносятся изменения и дополнения: 

— строка пункта 14 таблицы 10.1.2 с учетом добавления маршрута излагается в следующей редакции: 




















14 Чугун 7201, 7204 (кроме 72045) Гудогай—Осиновка/Закопытье возврат порожнего Коэфициент 0,75 
— таблица 10.1.2 дополняется пунктами 45, 46 в следующей редакции: 

45 Щебень 2517 Словечно—Езерище Коэфициент 0,75 

46 Изопропилбензол 29027 Осиновка—Гудогай — 23,0 

















Телеграмма Управления БЖД от 25.09.2014 г. № 21-07-02/30690 


Изменения в Тариф на грузовые ж/д перевозки 107 САВСО-01 

Латвийские железные дороги проинформировали, что с 26.09.2014 г. в Тариф на грузовые ж/д перевозки 
ОЙ САВСО-01 в р. 5 "Плата за дополнительные операции и другие связанные с перевозками услуги" в п. 15 
"Плата за предоставление информации" вводится новый пп. 15.3 в следующей редакции: 





Единица измере- 
ния 


№ п.п. Наименование платы Размер платы | Примечания 





1 2 3 4 5 





за обязательный для клиентов ввод предварительной 
электронной информации о грузах, которые вывозятся в _ По просьбе 
р и [ р вагон, контейнер ЕЧКВ18,76 р 
экспортном сообщении в направлении Республики Бела- клиента 
русь и РФ, в т.ч. транзитом по территории этих государств 


15.3 




















По информации гай5уеттюЮ 
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Коэффициент индексации к договорным и 
базовым ставкам 07 Сагдо-01 и тариф на 
транзитные перевозки грузов КТТ-Ё\/2014 

Латвийские железные дороги проинформировали, 
что в соответствии с п. 1 параграфа 6 тарифа 107. 
Сагадо-01 и п. 5.1 тарифа на транзитные перевозки 
грузов КТГ-ЁЬ\/2014 установлены коэффициенты 
индексации, применяемые к договорным ставкам и 
базовым ставкам тарифа ЕО Сагдо-01 и тарифа на 
транзитные перевозки грузов КТТ-[\//2014, на период 
с 1.01.2014 г. по 31.12.2014 г.: 

— для вагонов железных дорог — 1,464; 

— для приватных вагонов, арендованных ваго- 
нов, приватных и арендованных вагонов дизель- 
электростанций, рефрижераторных вагонов, пасса- 
жирских вагонов и подвижного состава на своих осях 
— 1,424. 

По информации гай5уеттЮ 


Новые коэффициенты пересчета 
ставок ТП ЗАО "ЮКЖД", 
установленных в швейцарских 
франках, в доллары США и в евро 

В соответствии с п. 1.4 Общих положений ТП СНГ 
на 2014 фрахтовый год, на основании телеграммы УД 
ТП СНГ № 00051/ЦМ от 28.08.2014 г., при перевозке 
грузов в международном сообщении с 1.10.2014 г. 
по 31.12.2014 г. включительно, при пересчете ставок 
Тарифной политики ЗАО "ЮКЖД", установленных в 
швейцарских франках, будут применяться следую- 
щие коэффициенты пересчета: 

— в долл. США в размере 0,90; 

— вевро в размере 1,22. 

По информации гай5уеттюЮ 


"РЖД" объявили коэффициенты 
кр. 2 Прейскуранта № 10-01 

1. Объявляется установленный решением прав- 
ления ОАО "РЖД" (протокол № 24 от 29.08.2014 г.) 
повышающий коэффициент 1,134 к действующим 
тарифам р. 2 Прейскуранта № 10-01 "Тарифы на 
перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выпол- 
няемые российскими железными дорогами", утверж- 
денный постановлением ФЭК России от 17.06.2003 
г. № 47-т/5, на импортные перевозки грузов из Укра- 


ТАМОЖНЯ 


ГФСУ подписала меморандум о 
сотрудничестве с крупнейшими В Украине 
импортерами мясной и рыбной продукции 

Зампредседателя ГФСУ А. Макаренко подписал 
меморандум о сотрудничестве с крупнейшими импор- 
терами мясной и рыбной продукции. Документ пред- 
усматривает обеспечение уплаты таможенных пла- 
тежей в полном объеме и противодействие ввозу 
контрафактных товаров. 

На встрече с импортерами мяса и рыбы пред- 
ставители фискальной службы договорились 


ины через сухопутные погранпереходы РФ, располо- 
женные на Юго-Восточной и Московской железных 
дорогах (кроме погранпереходов Рудня, Красное, 
Сураж, Злынка) назначением на станции Московско- 
Курского, Московско-Рязанского и Московско- 
Смоленского регионов Московской ж/д и Московского 
региона Октябрьской ж/д. 

Коэффициент вступит в силу с 16.10.2014 г. 

Код тарифа на груженый рейс КТ — (18157). 

2. Объявляется установленный решением правле- 
ния ОАО "РЖД" (протокол № 24 от 29.08.2014 г.) пони- 
жающий коэффициент 0,872 к действующим тарифам 
р. 2 Прейскуранта № 10-01 "Тарифы на перевозки гру- 
зов и услуги инфраструктуры, выполняемые россий- 
скими железными дорогами", утвержденный поста- 
новлением ФЭК России от 17.06.2003 г. № 47-т/5, 
на перевозки 40-футовых груженых контейнеров в 
составе контейнерного поезда со станций Забай- 
кальск и Забайкальск-эксп. Забайкальской ж/д назна- 
чением на станции Москва-Товарная-Павелецкая, 
Москва-Товарная-Курская, Кунцево-2 Московской ж/д, 
Клещиха Западно-Сибирской ж/д, Москва-Товарная 
Октябрьской ж/д и Екатеринбург-Товарный Свердлов- 
ской ж/д. Коэффициент вступил в силу с 26.09.2014 г. 
и действует до 31.03.2015 г. включительно. 

Код тарифа на груженый рейс КТ— (18160). 

Телеграмма ОАО "РЖД" от 17.09.2014 г. № 000318 


Исключение для начисления провозной 
платы при перевозке металлопродукции 
в полувагонах "Металлургтранса" 

Как исключение разрешается провозную плату при 
организации перевозок металлопродукции (321—324, 
314) в модернизированных полувагонах оператора 
ООО "Металлургтранс" маршрутными отправками в 
количестве не менее 47 платформ от ст. Кривой Рог- 
Главный и Кривой Рог до ст. Николаев-Грузовой (и 
при возвращении вагонов в порожнем состоянии в 
обратном направлении также маршрутными отправ- 
ками) начислять с соответствующим оформлением 
документов согласно распоряжениям от 20.05.2013 
г. № ЦЗМ-14/868, от 11.06.2013 г. № ЦЗМ-14/1014, от 
2.08.2013 г. ЦЗМ-14/1303. 

Телеграмма "Укрзал!зниц!' от 18.09.2014 
г. ЦЗМ-14/1617 


совместно формировать прозрачный рынок и 
равные условия для всех легальных участников. 
"Таможня делает все возможное для уменьшения 
стоимости указанных товаров на рынке. Таким 
образом мы уменьшаем налоги, налагаемые на 
эти товары. Наш соотечественник должен знать, 
что если стоимость мяса поднимется, то это не 
таможня. Начиная с сегодняшнего дня, таможня 
никоим образом не влияет на повышение стоимо- 
сти товаров", — подчеркнул А. Макаренко, сооб- 
щает дарго.сот.иа. 
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ГФСУ анонсирует масштабную 
программу борьбы с контрабандой 

С 1.10.2014 г. ГФСУ намерена приступить к реали- 
зации масштабной программы по борьбе с контрабан- 
дой на границах, сообщил СМИ заместитель главы 
ведомства А. Макаренко. По его словам, подобную 
операцию ГФСУ провела в августе— сентябре т.г. на 
западной границе страны. "Мы видим эффективность 
этих мероприятий, потому что были значительные 
задержания контрабандной продукции", — отметил 
замглавы ведомства. 

Также А. Макаренко сообщил, что в августе тамо- 
женная служба выполнила индикативные планы по 
наполнению госбюджета и есть все основания пола- 
гать, что выполнит их и в сентябре, в т.ч. благодаря 
активизации работы по борьбе с контрабандой, сооб- 
щает аот!.иа. 


ГФСУ хотела бы возобновить совместный 
таможенный контроль в пунктах 
пропуска на территории Польши 

Такое предложение сделали своим коллегам пред- 
ставители ГФСУ во время конгресса "Восточный эко- 
номический конгресс — партнерство ради развития", 
который состоялся в г. Белосток (Польша). По мнению 
главы украинской делегации, зампредседателя ГФСУ 
А. Макаренко, подобные мероприятия уже доказали 
свою результативность при проведении Евро-2012. 

А. Макаренко и Я. Капица, руководитель Тамо- 
женной службы Польши, договорились проработать 
вышеупомянутые предложения в рамках эксперт- 
ных консультаций таможенных органов Украины и 
Польши, сообщает пресс-служба ГФСУ. 


Время для таможенного оформления 
товаров и ТС коммерческого назначения 

ГФСУ дала пояснение относительно временных 
норм таможенного оформления товаров и транспорт- 
ных средств коммерческого назначения. 

Таможенное оформление осуществляется в тече- 
ние 4 рабочих часов с момента предъявления органу 
фискальной службы товаров, ТС коммерческого 
назначения, подлежащих таможенному оформлению 
(если согласно ТКУ товары, ТС коммерческого назна- 
чения подлежат предъявлению), подачи таможенной 
декларации или документа, который в соответствии с 
законодательством ее заменяет, и всех необходимых 
документов и сведений. 

При этом указанный срок может быть превышен на 
время выполнения соответствующих формальностей 
исключительно в случае: 

— выполнение таможенных формальностей вне 
места нахождения органа доходов и сборов (согласно 
Ч. 8 ст. 247 ТКУ); 

— подтвержденного письменно желания декла- 
ранта или уполномоченного им лица представить 
дополнительные документы или сведения о внешне- 
экономической сделке или характеристике товара; 

— проведения исследований (анализа, экспер- 
тизы) проб и образцов товаров, если товары не выпу- 
скаются (согласно ч. 21 ст. 356 ТКУ); 

— выявления нарушений таможенных правил, 
если товары не выпускаются (согласно ч. 5 ст. 255 
ТКУ); 


— приостановления таможенного оформления 
в соответствии с Законом Украины от 2.12.2010 г. 
№ 2735-\1 "О государственном рыночном надзоре и 
контроле непищевой продукции"; 

— дополнительных документов (в соответствии с 
ч. 3 ст. 53 ТКУ). 

Порядок таможенного оформления товаров, ТС 
коммерческого назначения регламентируется р. У! 
ТКУ. 


К декабрю Украина может наладить 
предварительное информирование "РЖД" 
и ФТСРФ о ввозимых по ж/д товарах 

Представители ФТСРФ, ОАО "РЖД", "Укрзалзнищ" 
и Белгородской таможни обсудили на рабочем со- 
вещании в Белгородской области механизмы взаи- 
модействия в рамках исполнения решения коллегии 
Евразийской экономической комиссии (ЕЭК) об обя- 
зательном предварительном информировании о това- 
рах, ввозимых на единую таможенную территорию Та- 
моженного союза ж/д транспортом. 

Начальник отдела департамента коммерческой 
работы "Укрзалзниц!" М. Кузнецов заявил, что его ве- 
домство не видит больших проблем в исполнении ре- 
шения коллегии ЕЭК от 17.09.2014 г. "Мы видим пока 
технические проблемы, которые сейчас отрабатыва- 
ются. А каких-то кардинальных — в принципе, нет. В 
принципе, грузоперевозчики наши готовы. Им нужно 
просто дать посыл, чтобы они зашевелились и начали 
давать информацию и нам, и таможенным органам. 
Мы понимаем, что сегодня живем в новых реалиях и 
не должны терять свой транзит как транспортная ком- 
пания", — сказал он. 

Также М. Кузнецов сообщил, что взаимодей- 
ствие с Беларусью в этом направлении уже начато. 
"С Беларусью мы уже начали обмен информацией: с 
25.09.2014 г. ввели жесткий логистический контроль 
для грузов — как отправляемых с территории Украи- 
ны, так и транзита. Информация эта поступает на бе- 
лорусскую сторону", — отметил он. 

По словам М. Кузнецова, для отработки механиз- 
мов обмена информацией с "РЖД" украинской сторо- 
не потребуется полтора—два месяца, сообщает Дело. 

"Что касается другой стороны Таможенного союза 
— России и, в частности, ОАО "РЖД", я думаю, что в 
течение октября—ноября мы должны все механизмы 
отшлифовать и начать информацией обмениваться", 
— заявил он. 

Первый замначальника Белгородской таможни И. 
Алейников отметил на совещании, что система пред- 
варительного информирования позволит существен- 
но ускорить процесс таможенного оформления гру- 
зов. "Для нас (Белгородской таможни — ред.) это 
особенно актуально. Только Валуйский таможенный 
пост принимает до 40 пар товарных поездов ежеднев- 
но. Плюс 15—20 пар — Белгородский", — сказал он. 

Справка. 17.09.2014 г. коллегия ЕЭК приняла 
решение о введении с 1.10.2014 г. обязательного пред- 
варительного информирования о товарах, ввозимых 
ж/д транспортом. Решение принято в целях оптимиза- 
ции и ускорения совершения таможенных операций, 
повышения эффективности таможенного контроля 
и сокращения времени осуществления таможенных 
операций при въезде на таможенную территорию ТС. 
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Госветфитослужба запретила 
ввоз товаров из зоны АТО 

Госветфитослужба Украины приостановила дея- 
тельность ряда своих территориальных органов 
в Луганской и Донецкой областях. В частности, 
согласно приказу ведомства, прекращают работу 
специалисты ветмедицины в Амвросиевском, Ново- 
азовском, Старобешевском, Тельмановском, Шах- 
терском и Ясиноватском районах Донецкой области; 
в Луганской области — Антрацитовский, Лутугин- 
ский, Перевальский, Попаснянский и Славяносерб- 
ский районы, сообщает ергауда.сот.иа. 

Руководителям территориальных органов Госвет- 
фитослужбы Украины, которые продолжают выпол- 
нять свои обязанности в областях и районах страны, 
обеспечивают — государственный ветеринарно- 
санитарный контроль за перемещением грузов, под- 
контрольных службе ветеринарной медицины, пору- 
чено не допускать к обращению грузы с территорий, 
где приостановлена деятельность госветорганов. 

Госветфитослужба отмечает, что сотрудникам 
отделений в зоне АТО предложено обращаться по 
вопросам трудоустройства за пределами выше- 
указанных территорий в главный офис службы в 
Киеве. "Все страны-торговые партнеры, которым 
с вышеупомянутых территорий Украина постав- 
ляла подконтрольные товары, будут предупре- 
ждены о невозможности предоставления утверж- 
денных гарантий Госветфитослужбы", — сообщают 
в ведомстве. 


С 27.09.2014 г. в Крыму действует 
свободная экономическая зона 

27.09.2014 г. вступил в силу Закон Украины "О 
создании свободной экономической зоны "Крым" 
и об особенностях осуществления экономической 
деятельности на временно оккупированной тер- 
ритории Украины" от 12.08.2014 г. № 1636-\1. СЭЗ 
"Крым" вводится на 10 полных календарных лет со 
дня вступления Закона в силу. 

Административная граница между территорией 
СЭЗ "Крым" и остальной территорией Украины 
совпадает с сухопутной административной грани- 
цей между АРК и Херсонской областью. Террито- 
рия СЭЗ "Крым" не распространяется на исключи- 
тельную морскую экономическую зону Украины, 
определенную согласно нормам Конвенции ООН по 
морскому праву 1982 г. и Соглашения об имплемен- 
тации части Х! Конвенции от 10.12.1982 г., а именно: 
на территориальное море Украины и прилегающие 
зоны, проливы, используемые для международ- 
ного судоходства, континентальный шельф, откры- 
тое море, режим островов и международный район 
морского дна, а также на воздушное пространство 
над полуостровом Крым, определенное в соответ- 
ствии с Конвенцией о международной граждан- 
ской авиации 1944 г. На территорию СЭЗ "Крым" 
распространяются нормы Договора по открытому 
небу 1992 г. 

В границах СЭЗ "Крым" создается свободная 
таможенная зона, которая по своему функциональ- 
ному типу является одновременно свободной тамо- 
женной зоной коммерческого, сервисного и про- 


мышленного типа согласно ст. 430 ТКУ. СЭЗ "Крым" 
создается 1рзо иге без согласования с соответству- 
ющими органами местного самоуправления или 
местными органами исполнительной власти. Орга- 
ном ее хозяйственного развития и управления явля- 
ется государственная Управляющая компания СЭЗ 
"Крым", которая не может быть корпоратизирована 
или приватизирована. Ее функции и полномочия 
определяются КМУ, при этом он может отказаться от 
ее образования или делегировать ее функции цен- 
тральному органу исполнительной власти или госу- 
дарственному предприятию. 

На территории СЭЗ "Крым" не взимаются обще- 
государственные налоги и сборы, определенные ст. 
9НКУ, и сбор на обязательное государственное пен- 
сионное страхование, предусмотренный Законом 
Украины "О сборе на обязательное государственное 
пенсионное страхование". 

Поставки товаров и услуг на/с территории СЭЗ 
"Крым" не подпадают под нормы международных 
соглашений (договоров), регулирующих вопросы 
международного оборота товаров, в частности (но 
не исключительно) о зоне свободной торговли, или 
заключенные в рамках ГАТТ/ВТО. 

Таможенные формальности, связанные с переме- 
щением товаров, транспортных средств коммерче- 
ского назначения и граждан через административ- 
ную границу СЭЗ "Крым" осуществляются в зонах 
таможенного контроля, расположенных в местах, 
определенных в ст. 329 ТКУ. 

На территории СЭЗ "Крым" может применяться 
мультивалютный режим, по которому в оплату сто- 
имости товара (услуг, работ), продаваемых (предо- 
ставляемых) в пределах СЭЗ "Крым", принимается 
как гривня, так и валюты иностранных стран, вклю- 
ченные НБУ в 1—2 группы Классификатора ино- 
странных валют и банковских металлов. Любые без- 
наличные платежи (переводы) с территории СЭЗ 
"Крым" на другую территорию Украины или с дру- 
гой территории Украины на территорию СЭЗ "Крым" 
осуществляются исключительно в гривне или в 
свободно-конвертируемой валюте. Особенности 
режима таких платежей (переводов) устанавлива- 
ются НБУ. 

Перемещение наличной валюты государства- 
оккупанта через административную границу СЭЗ 
"Крым" запрещается, за исключением ее перемеще- 
ния физлицами в сумме, не превышающей в эквива- 
ленте 10 тыс. грн. при условии устного декларирова- 
ния должностному лицу таможни. 


Возле КПП Чонгар 
образовалась очередь 

27.09.2014 г. возле КПП Чонгар в Херсонской 
области на границе с оккупированным Крымом 
образовалась большая очередь. 

Перевозчики оказались не готовы к вступле- 
нию в силу Закона "О создании свободной эконо- 
мической зоны "Крым" и особенностях осущест- 
вления экономической деятельности на временно 
оккупированной территории Украины", кото- 
рым устанавливаются новые правила въезда в 
Крым. 
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Как пояснили в ГФСУ, отныне перевозчики 
должны декларировать все товары и иметь соответ- 
ствующие лицензии. 


Украина может временно закрыть все 
пункты пропуска на границе с Россией 

Президент Украины П. Порошенко подписал 
указ, которым ввел в действие решение СНБО 
от 28.08.2014 г. "О неотложных мерах по защите 
Украины и укреплению ее обороноспособности", 
согласно которому, среди прочего, КМУ поручается 
решить вопрос о временном закрытии всех пунктов 
пропуска на границе с Россией. 

В указе Президента говорится: "Решить в уста- 
новленном порядке вопрос о временном закры- 
тии пунктов пропуска на госгранице Украины с 
РФ для автомобильного, морского, пешеходного 
сообщения и прекращении движения через них, а 
также в случае необходимости — вопрос о времен- 
ном закрытии пунктов пропуска для других видов 
сообщения". 

Кроме того, в документе отмечается необходи- 
мость "принять меры по проведению односторон- 
ней демаркации государственной границы Украины 
с Российской Федерацией и обеспечению его над- 
лежащего инженерно-технического обустройства, в 
том числе с привлечением международной техниче- 
ской помощи", сообщает [5п.иа. 

Примечание. По данным пресс-службы правитель- 
ства, в настоящее время прекращено движение через 
16 из существующих 65 пунктов пропуска. 

Что касается темпов возведения на границе с Рос- 
сией дополнительных заградительных сооружений, то 
и в этом вопросе ясности нет. Немногим более неде- 
ли назад Премьер-министр Украины А. Яценюк зая- 
вил, что на реализацию проекта под названием "Сте- 
на" КМУ выделил первый транш в размере 100 млн 
грн. Спустя несколько дней на заседании правитель- 
ства первый замглавы Госпогранслужбы П. Шишолин 
рассказал, что сначала планируют обустроить участки 
границы в Черниговской, Сумской, Харьковской обла- 
стях, а также частично северные районы Луганской об- 
ласти. После завершения АТО инженерные сооружения 
появятся и на границе в Донецкой области, сообщают 
Факты. 

Не прошло и недели, как на правительственном пор- 
тале появилось сообщение: первый этап работ, кото- 
рые позволят нам надежно отгородиться от северного 
соседа, должен завершиться 30.09.2014 г. — через три 
дня после оглашения начала строительства... 


Под Грайвороном откроется новый 
международный пункт пропуска 

В январе 2015 г. будет введен в эксплуатацию 
новый пункт пропуска Козинка—Великая Писаревка 
между Россией и Украиной. Новый МАПП заменит 
старый, который был открыт в Козинке по времен- 
ной схеме еще в 1994 г., сообщает БАМАП. 

Справка. Строительство нового МАПП было начато 
весной 2013 г. Его мощность составит 5 тыс. автомоби- 
лей в сутки: 50 автобусов, 300 легковых автомобилей и 
150 грузовых. Ежесуточно пункт пропуска смогут пере- 
секать до 3 тыс. пешеходов. 


Помещения МАПП оборудуют всем необходимым 
для работы сотрудников таможенной и пограничной 
службы, а также специалистов Роспотребнадзора. 

Рядом с МАПП строятся таможенно-логистический 
терминал и торгово-сервисный комплекс, сообщает 
УСП.ги. 


На таможне Новороссийска 
заработал досмотровый комплекс 

В порту Новороссийска запустили новый досмот- 
ровый комплекс, благодаря чему пройти таможен- 
ный контроль стало быстрее и проще. 

Комплекс состоит из нескольких зданий площа- 
дью около 500 кв. м. В отличие от мобильного, это 
оборудование может проверять грузы круглосуточно 
и в любую погоду. Благодаря силе проникающего 
луча, таможенники, не вскрывая контейнер, могут 
рассмотреть все его содержимое в мельчайших под- 
робностях. Пропускная способность комплекса — до 
20 машин/час. 

Примечание. С начала 2014 г. комплекс работал в 
тестовом режиме. 

Кроме Новороссийска, техника такого уровня уста- 
новлена лишь в Большом порту Санкт-Петербурга и 
дальневосточной Находке, сообщает усп.ги. 


На российском МАПП Иматра 
начала работать площадка 
ожидания для грузовиков 
На МАПП Иматра достигнуты важные этапы в 
строительстве зоны ожидания для грузового транс- 
порта. Теперь грузовики будут следовать прямо 
в зону ожидания, и оттуда далее по собственной 
полосе на пограничный и таможенный контроль. 
Полностью строительные работы "накопителя" 
еще не завершены — работы по расширению будут 
продолжаться до конца ноября 2014 г., сообщает 
УСП.ГИ. 


Из-за угрозы оползня будет 
временно закрыт КПП Ларс 

В связи с возникновением угрозы оползня в уще- 
лье Девдораки будет временно закрыт КПП Ларс на 
российско-грузинской границе. Об этом 29.09.2014 
г. заявил министр регионального развития и инфра- 
структуры Грузии Д. Шавлиашвили. 

"Ожидаются большие осадки. Хотя синоптики 
говорят, что оползней не ожидается, но существует 
опасность, что большие массы горных пород могут 
прийти в движение", — сказал он. 


Два пункта пропуска Кыргызстана 
будут временно закрыты 

С 29.09 по 8.10.2014 г. включительно пункты 
пропуска Торугарт-автодорожный и Иркештам- 
автодорожный на кыргызско-китайском участке 
государственной границы будут закрыты. Закрытие 
пунктов связано с празднованием в Китае Дня обра- 
зования Китайской Народной Республики. Пропуск 
лиц, транспортных средств и грузов возобновится 
9.10.2014 г., сообщает /09/5Ис.ги. 
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УПРОЩЕНИЕ ПРОЦЕДУР ТОРГОВЛИ 


11. По интеграции транспортного сектора Украины в международные 
торговые и транспортные сети 


15. Рассмотреть возможности для дальнейшей поддержки более широких 
региональных инициатив по упрощению процедур международной торговли 
и логистики и межорганизационных сетей обмена торговой информацией. 
В частности, поддерживать усилия на уровне 0ЧЭС для осуществления мер 
по упрощению процедур международной торговли и логистики. Предложить 
заинтересованным сторонам оказывать поддержку в организации 
совместного семинара ОЧЭС-ЕЭК ООН 25 сентября 2014 года в Стамбуле. 


Поддерживать его цели, а именно: 


(а) развить проект региональной стратегии упрощения процедур 
международной торговли и логистики, принимая во внимание интересы 
стран региона в области развития и упрощения процедур; 


(6) распространить опыт системы портовых сообществ по примеру ИСПС в 
Одессе на другие сектора логистики и транспорта; 


(в) оказывать содействие согласованному и стандартизированному обмену 
торговыми данными среди различных систем обмена межорганизационной 
информацией. 


Рекомендации Четвертого международного семинара по вопросам упрощения 
процедур торговли "Создание благоприятных условий для упрощения процедур 
торговли, реализуя принципы "единого окна" в Украине", 27.05.2014 г. 


Ключевые сферы в области бизнеса: 
Таможня и трансграничное управление 





всех стран. Чем больше стран будут применять соот- 
ветствующие международные стандарты (например, 


В сфере международной торговли товары прохо- 
дят как минимум два этапа пограничных формально- 
стей — в стране экспорта и в стране импорта. Зача- 
стую товары пересекают несколько государственных 
границ. Таким образом, упрощение процедур тор- 
говли является не только обязанностью каждой 
отдельной страны, но и коллективной обязанностью 


Пересмотренную Киотскую конвенцию (ПКК) и Кон- 
венцию о согласовании условий проведения контроля 
грузов на границах) при организации процессов, про- 
цедур и методов работы собственных таможенных 
служб, тем больше это будет способствовать транс- 
граничному сотрудничеству и координации. Напри- 
мер, проведение совместного пограничного контроля 
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поможет избежать дублирования и избыточности в 
процессе таможенного оформления на сухопутных 
пунктах пропуска через границу. Соблюдение между- 
народных стандартов в области управления рисками 
позволит повысить предсказуемость всей цепи поста- 
вок "от двери до двери". Договоренности по вопросу 
международного транзита обеспечивают беспрепят- 
ственную и быструю доставку грузов к месту назначе- 
ния, т.к. не требуется проводить таможенную очистку 
грузов в каждой из стран, через которые грузы сле- 
дуют транзитом. 

Управление таким двусторонним или многосто- 
ронним трансграничным сотрудничеством между 
таможенными службами позволит значительно 
сократить издержки в процессе торговли. В 20065 г. 
страны-члены АТЭС договорились снизить транзак- 
ционные издержки на дополнительные 5% к 2010 г., 
после того как они уже добились пятипроцентного 
снижения таких издержек в соответствии с догово- 
ренностями 2001 г. Данный План действий стран 
АТЭС в области упрощения процедур торговли явля- 
ется хорошим примером того, каких результатов 
можно добиться благодаря более глубокому эко- 
номическому сотрудничеству и трансграничному 
управлению. 


Определение термина/сфера применения 

В специальном приложении "Е" к Пересмотрен- 
ной Киотской конвенции (ПКК) таможенный транзит 
определяется как таможенная процедура, при кото- 
рой товары перевозятся под таможенным контро- 
лем (без взимания таможенных пошлин) от одного 
таможенного органа к другому. Данное определение 
включает в себя как внутренний таможенный тран- 
зит, т.е. перевозку товаров между органом отправле- 
ния и органом назначения внутри страны или террито- 
рии, так и международный таможенный транзит, т.е. 
перевозку товаров через одну или несколько границ в 
соответствии с двусторонними или многосторонними 
соглашениями. 


Формулировка проблемы 

Как и в случае с совместным пограничным кон- 
тролем, внешние взаимоотношения между двумя 
и более соседними странами оказывают непосред- 
ственное влияние на способность создания долж- 
ным образом функционирующего режима междуна- 
родного транзита. Например, страны, не имеющие 
выхода к морю, могут страдать от возможного отсут- 
ствия свободы транзита. При отсутствии свободы 
транзита будут возникать длинные очереди на гра- 
ницах, а также необходимо будет выполнять ненуж- 
ные пограничные формальности. В некоторых слу- 
чаях субъекты торговли должны оставлять залог 
наличными денежными средствами на каждом 
пункте въезда без гарантии возврата залога при 
выезде. 

Что касается внутренних перевозок, то отсутствие 
национальных или внутренних транзитных процедур 
(или перевозки под гарантийными обязательствами 


об уплате пошлин) приводит к тому, что таможенная 
очистка должна осуществляться в пункте ввоза това- 
ров, а не в пункте их назначения внутри страны. Это 
потенциально может увеличить время ожидания на 
границе и время выпуска товара. 


Методика реализации 

Вопросы внутреннего таможенного транзита могут 
быть решены путем внесения изменений в соответ- 
ствующее национальное таможенное законодатель- 
ство, в то время как для решения вопросов междуна- 
родного транзита требуется проведение переговоров о 
заключении двусторонних или многосторонних согла- 
шений. В таком соглашении, как правило, определя- 
ются форма транзитной декларации на товары, формы 
требуемых гарантий, приемлемые для всех таможен- 
ных служб, требования к опломбированию и проце- 
дура опломбирования с целью обеспечения целост- 
ности груза в ходе транзита, а также определяется 
спецификация транспортного оборудования, которое 
может использоваться для целей таможенного тран- 
зита. Ключом к успеху транзитного соглашения явля- 
ется система гарантий, то есть может ли она удо- 
влетворить: а) требования таможенной службы по 
обеспечению потенциальных обязательств по уплате 
таможенных пошлин и 6) требования деловых кругов 
и транспортных компаний по наличию приемлемых 
условий. 

В случае повышенного риска контрабанды, осо- 
бенно по товарам, на которые установлены высо- 
кие таможенные пошлины и акцизы, как, например, 
табачная продукция, таможенной службе следует воз- 
держаться от практики таможенного сопровождения 
грузов, так как такая практика является дорогостоя- 
щей, замедляет процесс транспортировки и создает 
предпосылки для коррупции. Вместо этого таможен- 
ной службе необходимо рассмотреть возможность 
использования современных систем отслеживания 
и контроля за грузами, которые устанавливаются 
на транспортные средства и позволяют осущест- 
влять контроль над транспортировкой грузов, или 
же определить конкретные гарантийные требования 
для транспортировки товаров, облагаемых высокими 
пошлинами. 

Более того, соседним странам необходимо при- 
вести в соответствие и унифицировать физическую 
инфраструктуру совместных пунктов пропуска через 
границу, в частности это касается создания отдель- 
ных полос для транзитного транспорта, что предусмо- 
трено Статьей 6 Приложения 8 к Международной кон- 
венции о согласовании условий проведения контроля 
грузов на границах. 

В качестве успешных примеров заключения мно- 
госторонних соглашений о транзите можно приве- 
сти Конвенцию об общем транзите между странами 
ЕС и ЕАСТ, а также Конвенцию МДП. В настоящее 
время Конвенция МДП насчитывает 68 договари- 
вающихся сторон (по состоянию на 2011 г.) и пред- 
усматривает единую систему гарантий и залогов с 
использованием либо общей банковской гарантии, 
либо общей системы страхования для транспорти- 
ровки товаров по территории договаривающихся 
сторон. 
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Дополнительная информация. Хоть оно и не является соглашением о транзите, Спе- 
циальное приложение "Е" к Пересмотренной Киотской конвенции содержит ряд важных 
положений, устанавливающих ключевые принципы, которые регулируют режим транзита, 
например, Стандарт 3 о неналожении таможенных пошлин при предоставлении гарантии. 
Рекомендации МТП по таможне № 24 и № 25 отражают мнение делового сообщества об 


использовании конвенций о транзите. 


ЕЭК ООН поддерживает 
региональную стратегию содействия 
торговле в странах ОЧЭС 

25.09.2014 г. в Стамбуле в штаб-квартире ОЧЭС 
прошел совместный семинар ЕЭК ООН—ОЧЭС 
по упрощению процедур торговли и "едином окну“. 
Участники обсудили проблемы и мероприятия по 
реализации мер по упрощению процедур торговли, 
в частности возможности принятия Региональной 
стратегии содействия торговле; последствия нового 
Соглашения ВТО по упрощению процедур торговли, а 
также возможности для реализации портовых систем 
и обмена данными между организациями в регионе 
ЧЭС. Презентации представителей ЕЭК ООН, Тур- 
ции, Греции, Украины и Международной ассоциации 
систем портового сообщества (РСЗА) осветили пред- 
посылки для упрощения процедур торговли, предста- 
вили инструменты ЕЭК ООН в этой сфере. В презента- 
циях были представлены опыт Турции по переговорам 
в ВТО по упрощению процедур торговли, начатая про- 
грамма реформ Греции по упрощению торговли, кото- 
рая реализуется при содействии ЕЭК ООН, а также 
наработки и опыт Украины в этой сфере в сотрудни- 
честве с ЕЭК ООН. 


На семинаре была представлена презентация и 
даны рекомендации относительно возможных практи- 
ческих шагов по созданию Систем портового сообще- 
ства на примере наилучшей практики и опыта Инфор- 
мационной Системы Портового Сообщества (ИСПОС) в 
Одессе. В частности, заместитель председателя Меж- 
ведомственной рабочей группы по вопросам упро- 
щения торговли и логистики в Украине О. Платонов 
и генеральный директор "ППЛ 33-35" (разработчик 
и оператор ИСПС) А. Федоров предоставили исчер- 
пывающую информацию по проекту "Единое окно — 
локальное решение" и созданию Системы портового 
сообщества в Украине на базе Одесского морского 
торгового порта. Докладчики остановились на вопро- 
сах: поставленных перед системой задач; проблемах, 
выявленных во время развития и функционирования 
ИСПС; ее достижениях и этапах оптимизации процес- 
сов в морских портах Украины; перспективах разви- 
тия. В частности, было отмечено, что на оформление 
грузов, до введения в действие ИСПС, экспедиторы 
тратили много времени, человеческих и финансовых 
ресурсов, а время оформления контейнеров и ожида- 
ния автоперевозчиков в порту достигало нескольких 
недель. 
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После начала работы системы время оформления 
контейнеров и их вывоз транспортными средствами 
сократился до 1,5—2 часов в Одесском порту и 5—7 
часов в Ильичевском. Также была предоставлена 
информация по внедрению "свободной практики" и 
"трансшипмента", начатых с помощью ИСПС. Также 
докладчики подчеркнули, что это только начало 
работы, а в перспективе система будет включать 
авиационные (начало в ГМА "Борисполь"), желез- 
нодорожные и автомобильные пункты пропуска в 
Украине. В завершение выступлений было отмечено, 
что с целью упрощения процедур торговли, ускоре- 
ния перевозки грузов в регионе ОЧЭС и повыше- 
ния эффективности экономик стран, участникам 
семинара было предложено начать сотрудничество 
в направлении создания и применения подобных 
систем в регионе ОЧЭС и распространения опыта 
Украины в этом направлении как инструмента содей- 
ствия торговле. 

Заслушанные достижения и доклады были обсуж- 
дены и признаны заслуживающими внимания и даль- 
нейшего изучения и внедрения. 

Так, Р. Мортон, генеральный секретарь Междуна- 
родной ассоциации систем портовых сообществ, дал 
высокую оценку работы системы ИСПС в Украине и 
предложил более тесное взаимодействие с Ассоци- 
ацией и системами портовых сообществ и европей- 
скими портовыми системами, в частности в области 
развития модулей "ТВАСК апа ТВАСЕ" — возмож- 
ность получения предварительной информации в 
отношении судов и контейнеров до прибытия в порты, 
что позволит не только ускорить принятие решений 
соответствующими контрольными службами, но и 
предоставит возможность бизнесу тщательно пла- 
нировать логистические аспекты деятельности, что 
приведет к значительному сокращению времени и 
затрат. 

31 участник семинара из Армении, Азербайд- 
жана, Болгарии, Греции, России, Турции и Украины 
договорились о подготовке региональной стратегии 
содействия торговле с учетом потребностей торго- 
вого сообщества и взяли за основу предложения 
ЕЭК ООН, Турции, Греции и Украины. Стратегия 
может быть разработана на основе анализа суще- 
ствующей ситуации, учитывая показатели по упро- 
щению процедур торговли, реализации конкретных 
инструментов по упрощению процедур торговли 
и созданию цели желаемой ситуации с улучшен- 
ными показателями и целенаправленного осущест- 
вления упрощения процедур торговли. Участники 
семинара и Рабочие группы ОЧЭС также обсудили 
вопрос возможной реализации систем портовых 
сообществ. 

26.09.2014 г. страны-члены ОЧЭС на совместном 
заседании Рабочих групп по таможенным вопросам 
и торговле рассмотрели предложение по разработке 
региональной стратегии упрощения процедур тор- 
говли на основе предложений, сделанных на семи- 
наре ЕЭК ООН и ОЧЭС. Концептуальный документ 
по упрощению процедур торговли, предложенный в 
2012 г., при координации со стороны Турции, будет 
пересмотрен экспертами ЕЭК ООН, Украины, Греции 


и других стран ОЧЭС до 1.12.2014 г. Страны ОЧЭС 
выразили готовность развивать проекты сотрудниче- 
ства по упрощению процедур торговли в своем реги- 
оне. 


В администрации морского порта 
"Южный" презентовали первый модуль 
ИСПС — "свободная практика" 

24.09.2014 г. в рамках первого пресс-тура, орга- 
низованного пресс-службами ГП "АМПУ" и Южной 
таможни для журналистов профильных изданий, 
в администрации морского порта "Южный" про- 
шла презентация первого внедренного модуля 
ИСПС, позволяющего применять "свободную прак- 
тику". В мероприятии приняли участие представи- 
тели администрации порта, агентских компаний и 
контролирующих служб, сообщает пресс-служба 
ГП "АМПУ\". 

Справка. Режим оформления судов, предусматри- 
вающий обмен информацией с агентами, портовыми 
операторами, контролирующими и другими органами в 
электронном виде, начал действовать в морском порту 
"Южный" с 12.03.2014 г. Такой режим позволил приме- 
нять "свободную практику". 

Под "свободной практикой" понимают разре- 
шение портовых властей на свободное сообщение 
судна с берегом и производство коммерческих опе- 
раций. В Украине понятие "свободная практика" 
впервые было закреплено в марте 2009 г., когда 
были внесены изменения в Типовую технологиче- 
скую схему пропуска через границу транспортных 
средств. 

Согласно документу, под "свободной практи- 
кой" понимается заход судна иностранного плава- 
ния в порт и начало грузовых операций без участия 
комиссии на борту судна по решению органов вла- 
сти, уполномоченных осуществлять соответствующий 
контроль. 

Основная цель "свободной практики" — сокраще- 
ние непроизводительного простоя флота и упроще- 
ние процедуры оформления судов. 

С момента начала работы первого модуля ИСПС 
в порту "Южный" в режиме "свободной практики" 
оформлено 26 единиц флота. Время непроизводи- 
тельного простоя каждого из этих судов сократилось 
в среднем более чем на 2 часа. 

В настоящее время "свободная практика" может 
быть применена к судам, швартующимся у причалов 
№№ 1—4 (оператор ОАО "ОПЗ"), №№ 16 и 17 (опера- 
тор группа компаний "ТИС") и №№ 5—9 (оператор ГП 
"МТП "Южный"). 

Первыми агентами, которые воспользовались 
упрощенной схемой оформления судов, стали компа- 
нии "СМТ Южный ЛТД", "Вибо-транс", "АТИС", "Метин- 
вест Шиппинг", "Портинвест Лоджистик". 

"Полноценное внедрение всех модулей ИСПС 
в порту "Южный" является одной из приоритетных 
задач. Ее реализация осуществляется благодаря сла- 
женной работе контролирующих органов, агентиру- 
ющих компаний и портовых операторов", — отметил 
начальник администрации морского порта "Южный" 
Максим Широков. 
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КАУЧАСТИЮПРИВЛАШАЮТСЯ: 


Производственные предприятия: 

ГМИ, машиностроение, электроника, электротехника ит. д. 

Внедренческие предприятия. 

Поставщики промышленного оборудования и материалов. 

Поставщики сырья и энергоносителей. 

Производители и поставщики СИЗ, охраны труда и экологической безопасности. 
Информационно-аналитические, юридические, консалтинговые компании. 
Т-компании: компьютерное оборудование, софт, АСУ, средства связи, 
диагностическое оборудование, КИПиА и пр. 
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перевозки — проблемы, пути их решения и перспективы 


развития", которую, как мы уже сообщали, провели 


совместно Международный союз автомобильного 
транспорта (МСАТ) и Ассоциация международных 
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автоперевозчиков Украины (АсМАП) 8-10 сентября т.г. в 


Одессе. 


частники конференции давали самые разные 
образные характеристики автомобильному 
транспорту. Благодаря его уникальной способ- 
ности доставлять грузы "от двери до двери" 
каждому, везде и в любое время его, в частности, 
называли "становым хребтом" развитой экономики 
и динамичного общества. С этим трудно не согла- 
ситься. Автомобильный транспорт играет фундамен- 
тальную роль в экономике. 
Активно содействуют развитию транспортной 
отрасли международные перевозчики. Лучших из них 
чествовали на конференции. 





По итогам двенадцатого ежегодного международ- 
ного конкурса "Лучший международный автоперевоз- 
чик Евразии-2014" в числе победителей в подгруппе 
компаний с парком до 10 автомашин — украинская 
компания "К-авто" из Закарпатья. 

Торжественность момента была продлена еще 
одним событием — подписанием соглашения между 
МСАТ, Таможенной службой и АсМАП Украины о 
дальнейшем сотрудничестве. 

Совершенно очевидно, что это положительно 
повлияло на градус деловитости, с каким участники 
конференции обсуждали насущные проблемы между- 
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народных автоперевозок. Речь шла о государствен- 
ной политике Украины в этой отрасли, таможенных 
барьерах, имплементации норм ЕС, чтобы автопере- 
возчики могли конкурировать с европейскими ком- 
паниями, влиянии разрешительных систем на рынок 
автомобильных перевозок и др. 


— Любая санкция против автомобильного транс- 
порта оборачивается еще большей санкцией против 
экономики в целом, вот почему необходимо упроще- 
ние автомобильных перевозок, — подчеркнул прези- 
дент Ассоциации международных автоперевозчиков 
Украины Леонид Костюченко. 

По его мнению, упрощение автомобильных пере- 
возок должно быть, по мере возможности, направ- 
лено на гармонизацию всего законодательства, а 
ограничения и запреты ослаблены и, по возможно- 
сти, отменены, чтобы не было дублирования и ненуж- 
ной путаницы, дорогостоящих задержек, непомерных 
штрафов и др. 

Упрощение автомобильных перевозок в полной 
мере соответствует стратегии интеграции Украины 
в Европейский Союз. Важным условием укрепления 
экономических связей между Украиной и ЕС является 
сближение действующего и будущего законодатель- 
ства Украины с законодательством Сообщества. 

О том, какие меры в этом направлении принимает 
Государственная инспекция Украины по безопасности 
на наземном транспорте (Укртрансинспекция), рас- 
сказал на конференции первый заместитель главы 
этой организации Владимир Балин. 

— Мы готовили законопроект относительно регу- 
лирования услуг и контроля в сфере международных 
автоперевозок, чтобы правовое обеспечение в этих 
вопросах соответствовало европейскому законода- 
тельству. Пытаемся внести эти разработки в закон о 
лицензировании и в закон об автоперевозках. Основ- 
ные подходы согласованы с АСМАПом. 

Как считает Владимир Балин, необходимо создать 
новые равные условия доступа к рынку услуг авто- 
мобильного транспорта, повысить конкурентоспо- 
собность национальных перевозчиков и обеспечить 
доступность, безопасность и качество автотранспорт- 
ных услуг. Требования простые — хорошая репута- 
ция, финансовая состоятельность, профессиональная 
компетенция. Кроме того, необходимо, чтобы претен- 
дент на получение допуска имел хотя бы одно арен- 
дованное транспортное средство, офис, где бы храни- 
лась документация, чтобы контролирующий орган мог 
ее проверить. 

Представитель Укртрансинспекции напомнил, 
что по действующему законодательству менеджеры, 
занимающиеся международными автоперевозками, 
тоже должны пройти обучение. Фактически води- 
тели АсМАПа все обучены. Предполагается ввести 
эти нормы для водителей и менеджеров на внутрен- 
них перевозках. Кстати, о роли обучения говорила 
в своем выступлении и заместитель директора УКЦ 
АсМАП Украины Лариса Добруха. 

В ближайшее время Государственная инспекция 
Украины по безопасности на наземном транспорте, 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 


сообщил Владимир Балин, рассчитывает получить по 
грантам от ЕС новые мобильные весовые комплексы 
— более 70 и намерена использовать европейский 
опыт в весовом контроле да и в других вопросах. 

Собственно это один из шагов на пути к унифи- 
кации весовых и габаритных параметров, к этому же 
ведет и то, что чиновники подготовили для рассмотре- 
ния на заседании правительства решение об увеличе- 
нии разрешенной массы проезда ТС по дорогам с 38 
т до 40 т. Об этом говорил на конференции началь- 
ник отдела транспорта и связи КМУ Дмитрий Лам- 
ской. Автоперевозчики восприняли эти новости одо- 
брительно. Выходит — можно находить общий язык 
власти с бизнесом. 

А вот и.о. председателя Государственной службы 
Украины по вопросам регуляторной политики и раз- 
вития предпринимательства Александр Потимков 
считает, что: "... для защиты бизнеса мы должны 
использовать, к сожалению, политику атаки..., 
результата без этого не достичь. Все госорганы не 
могут отказаться от желания регулировать, разре- 
шать, выстраивать в очереди... и т.д.". В первую оче- 
редь, речь идет о разрешениях допуска к рынку меж- 
дународных автоперевозок — разовых и ЕКМТ. По 
мнению А. Потимкова, действующая система их рас- 
пределения не отвечает требованиям сегодняшнего 
ДНЯ. 

— Это протекционизм госорганов, рычаг в их руках, 
— утверждает Александр Потимков. — Нуждаются ли 
перевозчики в таком протекционизме? Мне кажется, 
что нет. Нужны свободное перемещение товаров, сво- 
бодный доступ к рынку. Я считаю, что систему выдачи 
разрешений надо передавать Минэкономики, Мини- 
стерству иностранных дел. 

Что ж, прислушаются ли власти к пожеланиям 
защитника предпринимателей, покажет время. Впро- 
чем, зачем изобретать велосипед, когда есть евро- 
пейский опыт... 


На этот вопрос отвечал в своем выступлении кон- 
сультант постоянного представительства Междуна- 
родного союза автомобильного транспорта в Евразии 
Александр Забоев. 

О том, насколько важно устранить барьеры на 
пути развития перевозок, свидетельствует стати- 
стика, которую привел докладчик. По данным Все- 
мирного банка, за последние 30 лет уровень среднего 
внешнеторгового тарифа в цене товаров снизился 
более чем в 3 раза. Мы все являемся потребите- 
лями товаров, поэтому любые барьеры по доступу 
перевозчиков к рынку являются своего рода оцен- 
кой товаров, которые мы потребляем. Чем более сво- 
боден рынок — тем меньше цена, которую платит 
потребитель. 

Уровень барьеров различный в разных странах. 
Но есть положительные примеры, как автотранспорт 
может функционировать свободно и иметь свободный 
доступ к рынку. И когда разрешения, сборы и количе- 
ство ограничений по доступу перевозчиков в мире к 
рынку может быть минимальным. Это можно увидеть 
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на примере стран ЕС, где существует единая лицен- 
зия, и внутри ЕС отсутствуют какие-либо разрешения 
для осуществления перевозок. Точно такой же при- 
мер видим в перевозках между США и Канадой. В 
США особая ситуация с автомобильным транспортом, 
где нет таких проблем, как, скажем, в постсоветских 
странах, вместе с тем к водителям предъявляются 
высокие квалификационные требования. 

В ходе многолетних исследований выяснилось, 
что грузовой автотранспорт, по сути, будучи самым 
либеральным видом транспорта, в настоящее время 
в очень большой степени оказался зарегулирован- 
ным. Одной из причин этой зарегулированности 
является действие положений двусторонних разре- 
шительных систем, достаточно жестких, которыми 
регулировалось количество поездок, объемы топлива 
и др. Потом появились прогрессивные многосторон- 
ние соглашения и наконец-то начал появляться сво- 
бодный рынок. Международный союз автомобильного 
транспорта (ВЦ) считает, что свободный рынок явля- 
ется безусловным стратегическим приоритетом для 
автомобильного транспорта. 

По мнению Александра Забоева, он по своей 
сути должен быть более свободным с точки зрения 
потребности как потребителей, так и бизнеса. Рынок 
автоперевозок либерализован только внутри ЕС, в 
других регионах перевозки осуществляются преиму- 
щественно на двусторонней основе. 

По либерализации всегда интересны сравнения. 
Трудно представить, что, например, еще 100 лет назад 
нельзя было судну с одним флагом получить доступ к 
грузу другой страны. Сейчас ситуация в корне изме- 
нилась и, прежде всего, благодаря государственно- 
частному партнерству. Сейчас доступ свободен. Есть 
примеры свободного доступа и к каботажным пере- 
возкам. Деление грузов на принципах паритета ликви- 
дировано. Процесс либерализации имеет устойчивые 
масштабы и в авиации. Сейчас в мире насчитывается 
более 180 многосторонних соглашений в междуна- 
родном воздушном сообщении "об открытом небе", 
осуществляется доступ к перевозкам грузов в/из тре- 
тьих стран 

Как определили эксперты МСАТ, на доступах к 
рынку существует более десятка барьеров. Один из 
них — разрешительная система. Александр Забоев 
дал ей довольно подробный анализ. В частности, при- 
вел такие факты: "В целом, если брать годовую дина- 
мику, то на каждого перевозчика приходится более 
$2 тыс., которые связаны с разрешительной систе- 
мой. Это касается только косвенных расходов. Сюда 
не входят средства, которые затрачиваются на саму 
покупку разрешений. Международные организации 
должны бороться с этим. 

Есть примеры, когда разрешения продаются — 
неофициально, непрозрачно. И это является боль- 
шой проблемой. Наиболее дефицитные разрешения 
— наиболее дорогие для перевозчиков. Естественно, 
это отрицательно сказывается на всей экономике 
перевозок". 

Как же найти рациональные пути совершенство- 
вания и модернизации разрешительной системы на 
автомобильном транспорте? Международные орга- 
низации, и особенно МСАТ, давно работают над тем, 


чтобы гармонизировать условия выдачи разрешений, 
снять те барьеры, которые до сих пор существуют. 
МСАТ активно работает над тем, чтобы опреде- 
лить рациональные пути совершенствования разре- 
шительных систем на автомобильном транспорте 
и либерализации международных автомобильных 
перевозок. 

По сути, как рассказал докладчик, создан концеп- 
туальный документ, который мог бы стать основой 
для формирования современной модели развития 
международных перевозок в Евразии и других регио- 
нах мира. В соответствии с этим документом одна из 
главных свобод, которая должна достигаться — сво- 
бода транзита. Она является основным элементом в 
рамках соглашений с Всемирной торговой организа- 
цией. 

Свободный транзит, пришли к выводу эксперты, 
очень важен не только для перевозчиков, а и для 
стран. Железнодорожный состав, проезжая терри- 
торию какой-либо страны, не оставляет в экономике 
страны ни копейки денег. Другое дело — транзитный 
автомобиль. Он оставляет плату за топливо, за еду и 
ночлег водителя. Это определенный вклад в эконо- 
мику страны, через которую этот транзит осуществля- 
ется. В либерализации транзита заинтересованы не 
только перевозчики, но и страны. Это понимание раз- 
вивать транзитные перевозки постепенно приходит в 
регионы Евразии. 

По мнению Александра Забоева, безразреши- 
тельный характер двусторонних соглашений между 
странами, имеющими давние доверительные парт- 
нерские отношения, оправдан. Бизнес развивается, 
сокращаются издержки бизнеса. Опыт показывает, 
что вслед за устранением двусторонних соглашений, 
рынок начинает расти — такова статистика Всемир- 
ного банка. 

Докладчик подробно проанализировал и другие 
виды свобод — это так называемые выезды в тре- 
тьи страны, каботажные перевозки, квотирование и 
связанный с ним дефицит разрешений и др. МСАТ, 
как подчеркнул Александр Забоев, проводит оценку 
каждому соглашению на уровень открытости, а ана- 
лиз соглашений позволяет выявлять болевые точки 
и устранять их. Такие работы международные экс- 
перты проводили по соглашениям между Беларусью 
и Казахстаном, между Беларусью и Нидерландами и 
др. 

Какие же выводы делает Александр Забоев? 
Существуют различные механизмы, позволяющие 
достичь либерализации. Этот процесс нельзя осуще- 
ствить одномоментно. Это кропотливая, настойчивая, 
длительная работа, поскольку связана с правовым 
характером. Либерализация двусторонних систем 
может проходить в 3 этапа: рассмотрение транзитных 
разрешений, отказ от квотирования и, наконец — вне- 
дрение процедур прозрачности. Есть еще модельные 
соглашения, но эта работа находится в начальной ста- 
дии. 

МСАТ приветствует подписание договоров Укра- 
ины с ЕС. Для украинских перевозчиков это реальные 
перспективы развития, хоть и долгосрочные. Словом, 
поле деятельности неограниченное. Перевозчикам 
есть к чему стремиться. 





ВИС: №№ 33 (830) 1 октября 2014 г. 


млм гапзрои-1оигпа|.сот 


ТРАНСПОРТ 


О разрешительных системах на транспорте, гар- 
монизации национальных законодательств с требо- 
ваниями ЕС говорили на конференции заместитель 
Генерального секретаря ВЗЕС-УИАТА Андриан Албу, 
главный инспектор транспортной инспекции Респу- 
блики Польши Томаш Полеч, генеральный секретарь 
ГУАМ Валерий Чечелашвили, координатор проекта 
ОЧЭС Евгений Козий и другие. Из сказанного можно 
было сделать вывод, что либерализация международ- 
ных автомобильных перевозок — это мощный инстру- 
мент подъема экономических взаимоотношений 
между странами. И ярким примером может служить 
общий транспортный рынок Европейского Союза, где 
нет ограничений для автомобильных перевозок вну- 
три ЕС. 

Довольно подробно на конференции обсуждалась 
проблема состояния системы МДП и перспективы ее 
функционирования в современных условиях. Об этом 
говорили начальник Департамента МДП МСАТ Марек 
Ретельски, член исполнительного совета МДП ЕЭК 
ООН Сергей Семка и др. Выступающие отмечали, 
что конвенция МДП на протяжении многих лет явля- 
ется одной из наиболее действенных международ- 
ных транспортных конвенций и проверенной многими 
годами работы универсальной системой таможенного 
транзита. 

С учетом технических достижений, изменением 
таможенных и транспортных правил и процедур, нако- 
пленного опыта Конвенция МДП постоянно совершен- 
ствуется. Развитие информационных технологий сде- 
лало возможным создание системы ЗАЕ-ТА, которая 
значительно улучшает возможность оперативного 
контроля за перемещением транзитных грузов со сто- 
роны таможенных органов и гарантирующих ассоци- 
аций при помощи электронной сети, связывающей 
в единую информационную сеть промежуточные и 
пограничные таможенные пункты. 

По мнению Сергея Семки, если какой-то субъект 
предпринимательской деятельности хочет быстро и 
безопасно осуществить перевозку товаров, то ему 
надо обратиться к перевозчику, имеющему доступ к 
системе МДГП. А самое главное, что конвенция МДП 
является очень удобной для всех участников транс- 
портного процесса и является лучшим инструментом 
достижения региональной интеграции и экономиче- 
ского роста. К сожалению, проблема использования 
Конвенции МДП в России, как и в прошлом году, оста- 
ется нерешенной. Отказ от нее на территории Рос- 
сии ведет к большим потерям перевозчиков из других 
стран. 


Вполне понятный интерес участников конферен- 
ции вызвало выступление заместителя руководителя 
Государственной фискальной службы Украины, главы 
таможенной службы Анатолия Макаренко. От укра- 
инской таможни ожидают перемен к лучшему, ведь 
издержки, связанные с барьерами на таможне, сни- 
жают эффективность глобальной экономики и сдер- 
живают столь необходимое экономическое развитие 
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в тех регионах мира, которые находятся в неблаго- 
приятном положении. В конечном счете, потери несут 
потребители и общество в целом. 

Анатолий Макаренко акцентировал внимание 
на том, что конференция проходит в период очень 
сложной политической обстановки, вместе с тем "мы 
сегодня говорим о том, что нас объединяет. В контек- 
сте нашего мероприятия — это дороги. Таможенная 
служба работает в направлении того, чтобы и гра- 
ницы нас не разъединяли". 

Глава таможенной службы сообщил о том, что, 
недавно было расширено количество департаментов, 
которые занимаются именно таможенными вопро- 
сами. В результате — был подписан ряд распоряже- 
ний, которые упрощают таможенные процедуры при 
экспорте товаров. В частности, таможенники декла- 
рируют отмену требования заезжать в терминалы. 

— Провожу генеральную линию: грузы, уходящие 
на экспорт, должны минимально подвергаться про- 
цедурам таможенного контроля, — подчеркнул Ана- 
толий Макаренко. — Перевозчики автомобилей не 
должны заходить в терминалы. Реалии украинской 
таможни таковы, что все таможенные терминалы 
в Украине являются частными. Естественно возни- 
кают проблемы оплаты за услуги терминала. Поэтому 
мною принято решение о том, что въезд в терминалы 
для экспортных товаров должен быть бесплатный, и 
все процедуры, связанные с экспортом, не должны 
подвергаться процедурам платежей. 

В настоящее время, отметил Анатолий Макаренко, 
ведется активная нормотворческая работа относи- 
тельно минимизации процедур, которые осущест- 
вляют контролирующие службы на границе, путем 
сокращения перечня подконтрольных товаров и 
делегирования функций радиологического контроля 
пограничникам или таможенникам и, кстати, предла- 
гается перейти только на технические средства. 

По экологическому контролю руководитель 
таможенной службы предлагает сократить количе- 
ство подконтрольных товаров до минимума, отка- 
заться от контроля за товарами, которые пере- 
мещается в режиме экспорта, передать функции 
санитарно-эпидемиологического контроля в ведение 
ветеринарно-карантинной службы. 

А самое главное, что стало месседжем всего 
выступления Анатолия Макаренко, "Государственная 
фискальная служба Украины прилагает значитель- 
ные усилия для того, чтобы украинская таможня пре- 
образовалась из контрольной службы в сервисную". 


Такова тема выступления первого заместителя 
начальника Департамента ГАИ МВД Украины Сер- 
гея Будника. Он сообщил, что на сегодняшний день 
Украина имеет печальную статистику ДТП. В стране 
происходят аварии с потерпевшими каждые 2 часа. 
По Украине в среднем погибает 11 человек за сутки. 
Картина статистики по сравнению с прошлым годом 
вроде бы улучшилась, но уровень аварийности еще 
высок. В среднем в ДТП каждый год погибает около 
5 тыс. человек, а травмируются — 40 тыс. Из них чет- 
верть становится инвалидами. 
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Причинами такого положения являются: 1. Превы- 
шение скорости. На 2 месте стоят нарушения правил 
проезда перекрестков — то есть правил маневриро- 
вания. И третью ступеньку ДТП делят водители, кото- 
рые управляют в нетрезвом состоянии, и пешеходы, 
нарушающие правила. 

Что же делает инспекция по обеспечению безопас- 
ности дорожного движения? 

— Сейчас наши усилия направлены на законода- 
тельное урегулирование ряда проблем, в частности, 
есть вопросы, связанные с невозможностью обеспе- 
чить организацию контроля за режимом работы и 
отдыха водителей, — отметил С. Будник. — К сожа- 
лению, сегодня нет механизма отстранения от экс- 
плуатации технически неисправного автотранспорта. 
В связи с чем предлагается устанавливать на такие 
машины технические средства, которые позволяют 
определять местонахождение такого автомобиля. 
Ставить неисправную машину на штрафплощадку 
затратно, а так можно будет определить — поехала 
ли машина на СТО или нет. 

Мы также предлагаем более четко определить 
права и обязанности велосипедистов и пешеходов. 
Скоростные режимы надо упорядочивать в городах, 
особенно там, где нет тротуаров. 

Пытаемся четко обозначить — кто имеет право 
остановить авто: милиция, военная служба правопо- 
рядка, ГАИ. Самый главный вопрос — введение авто- 
матической фиксации. 

Сергей Будник напомнил о механизме работы 
автоматической фиксации. Он состоит в том, что соб- 
ственник автомобиля-нарушителя по почте получит 
сообщение-постановление. У владельца останется 
два варианта: либо оплатить штраф, либо написать в 
ГАИ, что за рулем был другой водитель, обязательно 
указав его данные и адрес. Чтобы ни у кого не было 
сомнений в подлинности фотографий, в "письмах сча- 
стья" будет ссылка на сайт Центра обработки инфор- 
мации, где можно просмотреть видеозапись наруше- 
ния. Полезность такого нововведения очевидна, но 
внедрение идет тяжело, посетовал Сергей Будник. 

Он также сообщил, что работники Департамента 
ГАИ проводили тестирование нескольких систем. 
Вот результаты одной из них: за 1 час системой было 
зафиксировано 89 нарушений скоростного режима, 
9 нарушений остановок на стоянках, 6 проездов на 
красный свет, 31 нарушение правил прохождения 
перекрестка. Поступления в бюджет за штрафы могли 
бы составить 40 тыс. грн. Очевидно, что приведенные 
факты не нуждаются в комментариях. 

Какие же выводы делает Сергей Будник? Нужны 
новые законы по организации безопасности дорож- 
ного движения, нужны новые правила дорожного дви- 
жения. 

Как рассказал один из главных "гаишников" Укра- 
ины, "В ПДД с 2001 г. изменения вносили 18 раз. Это 
очень много, и у многих водителей это вызывает 
негативные эмоции. На самом деле причина столь 
частых изменений заключается в том, что мы до сих 
пор работаем по структуре ПДД 1973 г. Каждый раз 
мы стараемся вписать в эту структуру такие нюансы, 
которые уточняют определенные моменты. В резуль- 


сегодня внести очередные изменения достаточно про- 
блематично — некоторые пункты дублируются, идут 
подпункты... Поэтому надо разработать новую редак- 
цию, наконец, отойти от структуры 1973, и это станет 
базовой точкой, от которой можно будет двигаться 
дальше". 

Предложения Департамента ГАИ активно обсуж- 
даются общественностью, в частности на всеукра- 
инском форуме дорожной безопасности. Направлен- 
ность на снижение количества дорожно-транспортных 
происшествий, организацию безопасного дорожного 
движения нашла отражение и в резолюции нынешней 
конференции. 

И Генеральный секретарь МСАТ Умберто де 
Претто в своем заключительном слове на конферен- 
ции тоже отметил, "...что 85% аварий на транспорте 
происходят из-за человеческого фактора. 80% — это 
наша ответственность. Мы должны знать, кто вино- 
ват". 

По его мнению, надо больше внимания уделять 
учебе. Деньги в учебу — это инвестиции в эконо- 
мику. А глобализация экономики, стремительность 
ее развития заставляют МСАТ вводить новые транс- 
портные продукты, в дальнейшем развивать Конвен- 
цию МДП. Как считает Умберто де Претто, "... надо 
агрессивнее выходить на новые рынки Америки и 
Китая". Генеральный секретарь МСАТ заявил, обра- 
щаясь к украинским автоперевозчикам: "Мы готовы 
вас слушать!" А, судя по контактам МСАТ и АсМАП, 
речь идет о взаимном плодотворном сотрудниче- 
стве, это подчеркивали многие выступающие на 
конференции. 

Смею предположить, что, слушая такие выступле- 
ния, многие изучастников конференции ощутили свою 
причастность к европейской семье. Но все-таки, как в 
каждой семье, "ворон ловить не следует". Реформи- 
рование транспортной отрасли, в том числе междуна- 
родных автоперевозок, актуальная задача дня. 

Участники конференции — представители меж- 
дународных организаций, компетентных орга- 
нов в сфере автомобильного транспорта и бизнес- 
сообщества приняли Резолюцию, в которой они 
обращаются к правительствам государств и ко всем 
сторонам, заинтересованным в развитии автомо- 
бильного транспорта, с призывом усилить совмест- 
ные действия. В Резолюции подчеркивается важность 
расширения сотрудничества между всеми заинтере- 
сованными сторонами в сфере автомобильного транс- 
порта в целях оказания содействия международным 
перевозчикам в успешной транспортировке грузов 
в Евразии. 

Резолюция содержит конкретные шаги, которые 
следует предпринять, в частности приведение нацио- 
нального законодательства в соответствие с между- 
народным и обеспечение строгого соблюдения меж- 
дународных соглашений и конвенций. В ней также 
подчеркивается необходимость содействия дальней- 
шему развитию и использованию системы МДП и 
системы ЕКМТ и совершенствования профессиональ- 
ной подготовки специалистов на основе программ 
Академии 1ВЦ. 
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Международный морской арбитраж 





В ХХ! в. международный коммерческий арбитраж (пиегпабопа! 
соттегСа! агЁгаНоп) стал поистине важнейшим средством разрешения 
споров хозяйственного характера, то есть споров, характерных для 
предпринимательской деятельности, или споров в сфере торгового 
оборота. Мировое признание международного коммерческого 

арбитража свидетельствует о невиданном ранее масштабе развития 
международной торговли, которая привела к глобализации мировой 
экономики. Разрешение споров негосударственными судами 

является институтом более древним, чем государственная юстиция. С 
формированием принципов гражданского общества, рыночной экономики, 
демократического и конституционного строя значение третейского суда 
стало возрастать, пока в ХХ в. не были созданы условия для образования 
объективного права, которое регулирует отношения международного 
судопроизводства в сфере споров, вытекающих из частноправовых 
отношений коммерческого характера. 
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овременный международный правопорядок в 

области международного коммерческого арби- 

тража в основном сложился в 80-е годы ХХ в. 

в результате принятия в рамках ЮНСИТРАЛ 
(Комиссии ООН по праву международной торговли) 
Типового закона о международном торговом арби- 
траже 21 июня 1985 г. В резолюции Генеральной 
Ассамблеи ООН от 11.12.1985 г. № 40/72 содержится 
рекомендация всем государствам должным образом 
принимать во внимание Типовой закон, имея в виду 
желательность единообразия законов о процедурах 
арбитража и конкретные потребности практики меж- 
дународного торгового арбитража. 


Морской арбитраж представляет собой разновид- 
ность международного коммерческого арбитража. 

Морской арбитраж зародился в Х\И в. в рамках 
торговых ассоциаций, морских и финансовых бирж и 
палат. 

На сегодняшний день в мире существуют более 20 
морских арбитражей. Среди них украинский морской 
арбитраж. Мы рассмотрим некоторые институты мор- 
ского арбитража на примере Украины, а именно: 

— арбитражное соглашение; 

— компетенция; 

— возбуждение дела; 

— общие положения о составе трибунала; 

— арбитражные слушания; 

— арбитражное решение и прекращение арби- 
тражного разбирательства; 

— признание и исполнение иностранных арби- 
тражных решений: некоторые вопросы. 

Международный морской арбитраж регулируется 
в Украине следующими специальными законодатель- 
ными актами: 

— Законом "О международном коммерческом 
арбитраже" от 24.02.1994 г., Приложением № 2 к кото- 
рому является Положение о Морской арбитражной 
комиссии при Торгово-промышленной палате Укра- 
ины; 

— Регламентом Морской арбитражной комис- 
сии при Торгово-промышленной палате Украины, 
утвержденным решением Президиума Торгово- 
промышленной палаты Украины от 17.04.2007 г. про- 
токолом № 18 (1). 

Неспециальными актами являются Закон Украины 
"О третейских судах" от 11.05.2004 г., Хозяйственный 
процессуальный кодекс и Гражданский процессуаль- 
ный кодекс. 

Точнее говоря, в Законе Украины "О международ- 
ном коммерческом арбитраже" специфика морского 
арбитража не отражается, кроме указанного выше 
Положения, составляющего Приложение № 2 к этому 
Закону. 

Специализированным институциональным мор- 
ским арбитражем в Украине является Морская арби- 
тражная комиссия при Торгово-промышленной палате 
Украины, причем в ч. 5 ст. 14 Закона "О торгово- 
промышленных палатах в Украине" от 2.12.1997 г. 
прямо предусмотрено образование этого арбитраж- 
ного института. 

Регламент Морской арбитражной комис- 
сии при Торгово-промышленной палате Украины 


(МАК) утвержден решением Президиума Торгово- 
промышленной палаты Украины от 17.04.2007 г. (про- 
токол № 18 (1)). 


МАК рекомендует арбитражную оговорку. 

Эта оговорка и составляет арбитражное соглаше- 
ние. Арбитражное соглашение может содержаться 
в особом документе — третейской записи, который 
представляет собой особенный договор, который 
заключают стороны уже возникшего спора. Арби- 
тражное соглашение может содержать и любой хозяй- 
ственный договор, например, договор перевозки. В 
этом случае, оно, собственно, и называется арбитраж- 
ной оговоркой. Когда между сторонами существуют 
длительные хозяйственные связи, следовательно, 
заключается много договоров, не обязательно в каж- 
дом из них помещать арбитражную оговорку, разуме- 
ется, если стороны не хотят изменить условия рассмо- 
трения и решения споров, могущих возникнуть между 
ними. Ссылка в договоре на документ, содержащий 
арбитражную оговорку, также считается арбитраж- 
ным соглашением при следующих условиях: 

— договор заключен в письменной форме; 

— ссылка в нем на документ, содержащий арби- 
тражную оговорку, делает ее частью договора (ч. 2 
ст. 7 Закона "О международном коммерческом арби- 
траже"). 

Арбитражная оговорка, являющаяся частью дого- 
вора, должна трактоваться как соглашение, не зави- 
сящее от иных условий договора. Вынесение решения 
составом МАК о недействительности договора не вле- 
чет за собой в силу закона недействительности арби- 
тражной оговорки. 


Вопрос о компетенции МАК по конкретному делу 
решается составом Арбитражной комиссии, рассма- 
тривающей спор. Это вполне соответствует доктрине 
"компетенции компетенции". 

К компетенции МАК относится рассмотрение спо- 
ров: 

— по фрахтованию судов, морской перевозке гру- 
зов, а также перевозке грузов в смешанном плавании 
(река—море); 

— по морской буксировке судов и иных плавучих 
объектов; 

— по морскому страхованию и перестрахованию; 

— связанных с куплей-продажей, залогом и ремон- 
том морских судов и иных плавучих объектов; 

— по лоцманской и ледовой проводке, агентскому 
и иному обслуживанию морских судов, а также судов 
внутреннего плавания, поскольку соответствующие 
операции связаны с плаванием таких судов по мор- 
ским путям; 

— связанных с использованием судов для осу- 
ществления научных исследований, добычи полезных 
ископаемых, гидротехнических и иных работ; 

— по спасению морских судов или морским судном 
судна внутреннего плавания, а также по спасению в 
морских водах судном внутреннего плавания другого 
судна внутреннего плавания; 

— связанных с подъемом затонувших в море судов 
и иного имущества; 
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— связанных со столкновением морских судов, 
морского судна и судна внутреннего плавания, судов 
внутреннего плавания в морских водах, а также с при- 
чинением судном повреждений портовым сооруже- 
ниям, средствам навигационной обстановки и другим 
объектам; 

— связанных с причинением повреждений рыбо- 
ловным сетям и другим орудиям лова, а также с иным 
причинением вреда при осуществлении морского 
рыбного промысла. 

МАК разрешает также споры, возникающие в 
связи с плаванием морских судов и судов внутреннего 
плавания по международным рекам, а равно споры, 
связанные с осуществлением судами внутреннего 
плавания заграничных перевозок. 


ВОЗБУЖДЕНИЕ АРБИТРАЖНОЙ 
ПРОЦЕДУРЫ В МАК 

МАК принимает к рассмотрению споры, отнесен- 
ные к ее компетенции международными договорами 
и соглашениями. 

Вопрос о наличии правовых оснований предъ- 
явления иска в МАК решает председатель МАК при 
принятии дела к производству. Если очевидно, что 
рассмотрение предъявленного иска не относится к 
компетенции МАК, исковые материалы возвраща- 
ются истцу без рассмотрения. 

Правовыми нормами, специально регулирующими 
третейскую процедуру, предусматривается только объ- 
единение иска и встречного иска. Специальной про- 
цедурой морского арбитража также допускается объ- 
единение требований в целях зачета. Такие иски и 
требования должны соответствовать арбитражному 
соглашению и быть взаимосвязанными. Они должны 
быть надлежащими по форме и содержанию, а также 


должны быть подведомственны третейскому суду. Тре- 
тейский суд объединяет иски, исходя из соображения 
целесообразности. Если состав арбитража сочтет объе- 
динение исков нецелесообразным, в частности, в связи 
с задержкой разрешения спора, он может оставить без 
рассмотрения встречные требования (ч. 3 ст. 37 Закона 
"О третейских судах", ст. 24 Регламента МАК). 

По получении надлежащим образом оформлен- 
ного искового заявления и после полной уплаты ист- 
цом арбитражного сбора ответственный секретарь 
МАК в течение 10 дней направляет ответчику копии 
исковых материалов, Регламент и Рекомендательный 
список арбитров. 

Одновременно ответственный секретарь предла- 
гает ответчику в 30-дневный срок с момента получе- 
ния им исковых материалов и документов МАК сооб- 
щить МАК, в зависимости от условий арбитражного 
соглашения, имя и фамилию назначенного им (либо 
согласованного с истцом единоличного) арбитра и 
представить в 3-х экземплярах свои письменные объ- 
яснения (отзыв на исковое заявление) и все доку- 
менты, подтверждающие возражения против иска. 

При обращении в МАК в соответствии с Поло- 
жением об арбитражных сборах и расходах, являю- 
щимся Приложением к Регламенту МАК, необходимо 
авансировать арбитражный сбор. 

МАК может возложить на стороны или на одну из 
них обязанность внести аванс на покрытие расходов, 
связанных с арбитражным разбирательством. Аванс 
на покрытие дополнительных расходов может быть, 
в частности, истребован МАК от стороны, заявившей 
о необходимости осуществления могущего вызвать 
дополнительные расходы действия по разбиратель- 
ству спора, если такое заявление будет признано обо- 
снованным. 
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Если нет соглашения сторон о количестве арби- 
тров, назначаются три арбитра. Арбитр или арби- 
тры, которые рассматривают дело, независимо от их 
числа, именуются в период рассмотрения дела соста- 
вом Арбитражной комиссии. 

Ни одно лицо не может быть лишено права высту- 
пать арбитром из-за его гражданства, если стороны 
не договорились об ином. 

Арбитры независимы и беспристрастны при разре- 
шении спора. Они не являются представителями сто- 
рон. 

Лицо, которому предложено принять назначение 
в качестве арбитра, обязано сообщить МАК о любых 
обстоятельствах, которые могут вызвать обоснован- 
ные сомнения в его беспристрастности и независимо- 
сти при рассмотрении конкретного спора. Арбитр дол- 
жен незамедлительно поставить в известность МАК и 
стороны о любом таком обстоятельстве, если оно ста- 
новится ему известным впоследствии в течение арби- 
тражного разбирательства. 

Каждая из сторон вправе заявить об отводе арби- 
тра, если существуют обстоятельства, вызывающие 
обоснованные сомнения относительно его независи- 
мости или беспристрастности, или если он не обла- 
дает квалификацией, обусловленной соглашением 
сторон. 

Сторона может заявить отвод арбитру, которого 
она назначила или в назначении которого она прини- 
мала участие, лишь по причинам, ставшим ей извест- 
ными после его назначения. 


При условии соблюдения любого иного соглаше- 
ния сторон состав МАК принимает решение о том, 
проводить ли устное слушание дела для представле- 
ния доказательств или для устных прений, либо осу- 
ществить разбирательство только на основе доку- 
ментов и других материалов. Однако, кроме того 
случая, когда стороны договорились не проводить 
устного слушания, состав Арбитражной комиссии 
должен провести такое слушание на соответствую- 
щей стадии разбирательства, если об этом просит 
какая-либо из сторон. 

Арбитражное разбирательство осуществляется на 
основе состязательности и равенства сторон. К сто- 
ронам должно быть равное отношение, и каждой сто- 
роне должны быть предоставлены все возможности 
для изложения своей позиции. 

Местом арбитража является г. Киев, Украина. 

Стороны могут договориться о проведении слуша- 
ний вне местонахождения МАК. В таком случае все 
дополнительные расходы, связанные с проведением 
слушаний, возлагаются на стороны. 

Состав Арбитражной комиссии, рассматривающий 
спор, может, после согласования со сторонами, про- 
водить слушания вне местонахождения МАК в ином 
месте, которое он считает надлежащим для проведе- 
ния консультаций между арбитрами, заслушивания 
свидетелей, экспертов или представителей сторон 
либо для осмотра товаров, другого имущества или 
документов. 


Стороны могут вести свои дела в МАК и участво- 
вать в арбитражном разбирательстве как непосред- 
ственно, так и через должным образом уполномочен- 
ных представителей. 

Хозяйственный процессуальный кодекс (ст.ст. 
32—43); Гражданский процессуальный кодекс (ст.ст. 
57—66); ст. 38 Закона "О третейских судах" говорят 
о доказательствах. Имеется и специальное правило, 
закрепленное в ст. 27 Закона "О международном ком- 
мерческом арбитраже": третейский суд или сторона 
с согласия третейского суда могут обратиться в ком- 
петентный государственный суд с просьбой о содей- 
ствии в получении доказательств. 

Председатель МАК, его заместители, арбитры 
и секретариат обязаны соблюдать конфиденциаль- 
ность в отношении ставшей им известной информа- 
ции о спорах, рассматриваемых в МАК. 

Срок разбирательства дела не должен превышать 
6 месяцев со дня формирования состава Арбитраж- 
ной комиссии. Президиум МАК по мотивированному 
обращению состава МАК или одной из сторон в слу- 
чае необходимости имеет право продлить этот срок. 

Арбитражное разбирательство завершается выне- 
сением арбитражного решения или постановления о 
прекращении арбитражного разбирательства. 

Решение по делу выносится в заседании состава 
МАК после завершения арбитражного разбиратель- 
ства. 

При арбитражном рассмотрении дела коллегиаль- 
ным составом арбитров решение принимается боль- 
шинством арбитров. 


Арбитражное решение выносится в письменной 
форме и подписывается единоличным арбитром или 
арбитрами. При коллегиальном арбитражном рас- 
смотрении достаточно наличия подписей большин- 
ства членов состава МАК при условии указания при- 
чины отсутствия других подписей. Арбитр, который не 
согласен с арбитражным решением, вправе изложить 
в письменной форме особое мнение, которое приоб- 
щается к решению. 

Расходы, понесенные стороной, в пользу которой 
было вынесено решение, в связи с защитой своих 
интересов в МАК (командировочные расходы сторон, 
гонорары адвокатов и т.д.), могут быть возложены на 
противоположную сторону в той мере, в какой состав 
Арбитражной комиссии признает их обоснованными и 
разумными (п. 2 разд. /Ш Положения об арбитражных 
сборах и расходах). 

По просьбе одной из сторон по отдельному вопросу 
или части исковых требований может быть вынесено 
отдельное арбитражное решение, в том числе и в слу- 
чае частичного признания стороной исковых требова- 
НИЙ. 

Состав Арбитражной комиссии выносит постанов- 
ление о прекращении арбитражного разбирательства 
в случаях, когда: 

а) придет к заключению об отсутствии компетен- 
ции МАК в отношении спора; 

6) истец отказывается от своих требований, если 
только ответчик не выдвинет возражений против пре- 
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кращения разбирательства и состав Арбитражной 
комиссии не признает законный интерес ответчика в 
окончательном урегулировании спора; 

в) стороны договариваются о прекращении арби- 
тражного разбирательства; 

г) состав Арбитражной комиссии считает, что про- 
должение арбитражного разбирательства стало по 
каким-либо причинам ненужным или невозможным. 

До сформирования состава Арбитражной комиссии 
постановление о прекращении арбитражного разби- 
рательства выносит председатель МАК. Основаниями 
прекращения арбитражного разбирательства являются: 

а) отказ истца от своих требований; 

6) соглашение сторон о прекращении арбитраж- 
ного разбирательства; 

в) нарушение истцом порядка и срока уплаты арби- 
тражного сбора; 

г) невыполнение истцом в установленный срок тре- 
бований об устранении недостатков в оформлении 
исковых материалов; 

д) неполучение от истца необходимых для дальней- 
шего арбитражного разбирательства сведений (в част- 
ности, о точном почтовом адресе ответчика, об изме- 
нении почтового адреса истца и др.) или документов; 

е) когда дальнейшее арбитражное разбиратель- 
ство становится по каким-либо иным, не перечислен- 
ным выше, причинам невозможным. 


Конечной целью (мотивом) любого правоотноше- 
ния является его реализация. В этом плане решение 
международного коммерческого арбитража ничем не 
отличается от судебного решения. И в судебном реше- 
нии, и в решении арбитража устанавливается состав 
правоотношения — содержание, а также управомо- 
ченные и обязанные лица, то есть кредитор и должник 
(должник и взыскатель). Принцип свободы воли, так 
важный для частного права, конечно, несколько моди- 
фицируется после принятия такого решения, но этот 
принцип все же сохраняется как один из важнейших. 
Даже юрисдикционное решение, устанавливающее 
состав правоотношения, может быть реализовано 
добровольно, что, разумеется, более характерно для 
арбитражного решения. Однако правовая материя 
вовсе пропадет, когда мы отвлечемся от возможности 
обратиться, в конечном счете, к принудительной силе 
государства, которое имеет компетенцию привести в 
исполнение, в частности, решение международного 
коммерческого арбитража. 

В ХХ! в. эта идея, представляющаяся нам сей- 
час вполне естественной, прошла довольно долгий 
и непростой путь становления. Таким представле- 
нием мы обязаны Конвенции о признании и исполне- 
нии иностранных арбитражных решений, принятой 10 
июня 1958 года на конференции в Нью-Йорке, созван- 
ной 20 мая по инициативе Экономического и Социаль- 
ного Совета ООН (ЭКОСОС). 

Украина — член Нью-Йоркской конвенции о при- 
знании и приведении в исполнение иностранных 
арбитражных решений, подписанной 10.06.1958 г. 
(для Украины вступила в силу с 8.01.1961 г.). 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 


Важнейшее достоинство Конвенции воплощается 
в принципе, закрепленном в ст. | (1). В соответствии 
с этим принципом Конвенция применяется в отноше- 
нии признания и приведения в исполнение арбитраж- 
ных решений, вынесенных на территории государства 
иного, чем то государство, где испрашивается при- 
знание и приведение в исполнение таких решений, по 
спорам, сторонами в которых могут быть как физи- 
ческие, так и юридические лица. Она применяется 
также к арбитражным решениям, которые не счита- 
ются внутренними решениями в том государстве, где 
испрашивается их признание и приведение в испол- 
нение. Это значит, что, как правило, государство- 
член Конвенции обязуется привести в исполнение 
решение любого иностранного арбитража, незави- 
симо от того, на территории какого государства оно 
принято, хотя бы на территории самого этого госу- 
дарства, но по правилам процесса или нормам мате- 
риального права, не принятым в этом государстве. 

Основания для отказа в признании и исполнении 
иностранного арбитражного решения имеют исчер- 
пывающий характер. 


Решительные изменения, которые произошли в 
нашей стране, значительно оживили интерес к меж- 
дународному торговому арбитражу. МАК получила 
истинное международное признание. Этому при- 
знанию способствуют усилия украинских ученых- 
юристов, правоведов по исследованию природы 
коммерческого, в том числе морского, арбитража. 
Украина пока — молодое демократическое государ- 
ство, в котором рыночная экономика только прохо- 
дит этап своего становления. Тем не менее, опреде- 
ленные успехи уже имеются. Наша фирма — одна 
из первых на просторах Украины, да и СНГ, которая 
оценила преимущества международного коммер- 
ческого арбитража. В частности, одним из первых 
арбитражных дел в нашей практике была успеш- 
ная защита интересов судовладельцев т/х "Карина" 
именно в МАК. 

Отметим, однако, что безусловным мировым 
лидером среди международных морских арбитражей 
остается Лондонская Ассоциация Морских Арбитров 
(Еопаоп Мате Агйгатогз АззосаНоп). 

В Восточной Европе бесспорное признание полу- 
чила Немецкая Ассоциация Морского Арбитража 
(Сегтап Машите АгЮйганоп АззосаНоп). В азиатском 
регионе большой популярностью пользуется Син- 
гапурская Палата Морского арбитража (Этдароге 
СПпатрег о! Мапйте АгойгаНоп). 

Большинство споров, связанных с торговым море- 
плаванием, по-прежнему рассматривается именно в 
этих арбитражных инстанциях. 


Продолжение в следующем номере 
журнала "Транспорт" 

НИЦЕВИЧ Артур, партнер, адвокат тепеда!, 
Международная юридическая служба, 

член [МАА и $СМАА, председатель Мор- 
ского института Украины, ММ 

МЕЛЬНИКОВ Николай, партнер, тепеда!, 
Международная юридическая служба 





ТРАНСПОРТ 


мили Агапзрон-|оигпа!.сот 


№ 39 (830) 1 октября 2014 г. 


АГР@ СФЕРА 


ЗЕРНОсеерлА 


21-29 НОЯБРЯ 
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МНСТЕРСТВО АГРАРНО! ПОЛТИКИ 
ТА ПРОДОВОЛЬСТВА УКРАНИ ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 
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* Пищевая и перерабатывающая 
промышленность 
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АНКЕТА Транспорт 


хе ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ Х ЖУРНАЛ 
1. Как давно Вы читаете еженедельный журнал "Транспорт": 








Меньше 1 года Больше 10 лет 


























3 — 5 лет Со дня выхода журнала 








2. Какая версия еженедельного журнала "Транспорт" наиболее удобна Вам 
для чтения: 























Печатная Электронная РОЕ-версия Он-лайн информация (сайт) 

















3. Какие рубрики еженедельного журнала "Транспорт" Вы читаете наиболее часто: 
НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 
ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































4. Информацию из каких рубрик еженедельного журнала 
"Транспорт" Вы используете в процессе Вашей деятельности: 

НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 

ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































5. Какие тематические материалы Вы считаете наиболее интересными для Вас: 








Новостные Статистические 


























Нормативные Обзорно-аналитические статьи 








6. Какие еще материалы, необходимые для Вашей деятельности, 
Вы хотели бы видеть в еженедельном журнале "Транспорт": 








7. Укажите наиболее удобную для Вас периодичность выходов журнала "Транспорт": 








1 раз в неделю Ежемесячно 














2 раза в месяц 6 раз в год 




















8. Ваши пожелания: 











Ф.И.О., должность 





Страна, город Организация 








Сфера деятельности 


ОТПРАВЬТЕ АНКЕТУ ПОЧТОЙ ИЛИ ФАКСОМ ПО АДРЕСУ: 

УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ "ПЛАСКЕ", журнал "ТРАНСПОРТ" 
Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзспре @\тапзрой-оигпа!.сот; факс: +38 (048) 7-287-221; 

Е-тай: п @ гапзроп-очцгпа!.сот; тел/факс: +38 (044) 503-63-73; Е-тай: геКата @тапзрой-|оигпа!.сот; 


Благодарим Вас за внимание к нашему изданию! 








Транспо 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


{гап5роц(-1оигпа!.сот 


ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКА 


НАСТОЯЩИМ ПОДТВЕРЖДАЕМ СВОЁ НАМЕРЕНИЕ ОФОРМИТЬ ПОДПИСКУ: 





рт 


Наименование компании: 


Сроки подписки: _с «_» 201 _г. по « _» 201 г. 





олжность и Ф.И.О. руководителя: 





ИНН Свидетельство плательщика НДС № 
Тел: Факс: 
Е-тай: МАЛА 


Юридический адрес: 


ес доставки (почтовый, Е-тай!): 





Контактное лицо — должность, Ф.И.О, тел, Е-тай: 


Ви еятельности: 





ОБОЗНАЧЬТЕ ЗНАЧКОМ \ ЗАИНТЕРЕСОВАВШИЕ ВАС ВЕРСИИ ЖУРНАЛА «ТРАНСПОРТ» 


ВЕРСИЯ ПЕРИОД ПОДПИСКИ — по 31 декабря 2014 года 
ЖУРНАЛА |  1мсц |  2меч«е _ | Змеща | 
Е ЕЕ ЕЕ ЕЕ ЕЕ ЕЕ Е ЕЕ ЕЕ ЕЕ ЕЕ] 


303,00 грн (30,00 606,00 грн (60,00 909,00 грн (&90,00 
ПЕЧАТНАЯ 


216,00 грн (Е20,00) 432,00 грн (Е45,00) 648,00 грн (Е65,00) 
И 





дата подпись фамилия И.О., должность 


ОТПРАВЬТЕ «ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКУ» ПОЧТОЙ или ФАКСОМ по АДРЕСУ: 
УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ «ПЛАСКЕ», журнал «ТРАНСПОРТ» 

Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзспре@гапзрой-оигпа!.сот; Е-тай: ге4@тапзроц-оигпа!.сот; 
Факс: +38 (048) 7-287-221; тел: +38 (048) 7-385-385, 7-288-288; тел моб: +38 (050) 390-54-09; 

Тел/факс: +38 (044) 503-63-73; тел моб: +38 (097) 232-92-55; Е-тай: геКата@\гапзрой-оигпа!.сот; 

Тел моб: +38 (067) 483-78-01; Е-тай: мю@\гапзрон-оигпа!.сот; МЛММ/. ТРАМЗРОКТ-ДОЧКМАЕ.СОМ 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ |. 


ТРАНСПОРТ 


ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 


«Черноморский регион: комплекс транспортных © 
коммуникаций между Европой, Азией 


И другими континентами 
(СЕКЦИОННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ: я ИЮНЯ 
* Формирование перспективной транспортной сети Черноморского региона 


* (овременные тенденции развития портов 


о ОДЕССА. ВЫСТАВОЧНЫЙ КОМПЛЕКС ОДЕССКОГО ПОРТА 
* Ноправления развития портовых технологий перегрузочных работ и 


подъемно-тронспортного оборудования 

* (Строительство, реконструкция, проектировоние и техническая эксплустация -^ Ё > 

портовых и берегозощитных гидротехнических сооружений 2 А- м ты г ВАЗРА 
* Тронспортно-логистическоя мг 

инфраструктура зернового рынка и 


& 7 — ‘ 
4 9 —©) И Ч вимзА ГАЗЙАР 





ОРГАНИЗАТОР 
"ЦЕНТР ВЫСТАВОЧНЫХ ТЕХНОЛОГИЙ" ЦЕНТР 
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_ м Маг\те Оау$ 
—` т Одеса 


Мау 2015 Оаез$а, ЧКгате 














млиим/.глаг(итедау$.оае$5а.ца 
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Подразделение «ЛГ Экспедиция» АО «Летувос гяляжинкял 
предлагает свои услуги на благоприятных условиях: 


По поводу услуг по железнодорожной 
логистике обращаться: 





РЕРИММЕЕААИ 


к м 


РКР Ита Нийтста $гегококогома $р. 7 о.о. 


б\ 


\\МПо ме аге? 


РКР Вгоад баиде МеаЙигоса! КаЙмау Ипе Иа. 

15 а сотрапу асйпд оп е теюрР\ {гапзро" тагКеЁ 
оНейпда сотрех зегусез соуетпа тром, ехроц 

апд {гап$К. РКР 1Н$ 15 е опу Бгоад даиде гаймау 
[пе (1520 тт) оп {Ле {епКогу ог Ро!апа апд {Игоудп 
{пе ОКгайтап гаймау сует Па$ а ЧтесЕ ассез$ 

{о гайууау$ о! а! С1$ соипмез, Те Тгап$-5фейап 
КайЙм/ау$ апд {Агоцдй КагаКА$ап {о Срта. ТАе Рой$В 
5есйоп ог {пе те Бедтз м НгуЫе$20м/ апд еп4$ 

т оам/ком/, абоц( 30 Кт от Каю\лсе. ЕЗ0 те 

15 а паига| ежеп$юп оЁ (Н$ пе млег Веадтд 

{о Ме$егт Ецгоре, ТПеге [5 а ро5$ЙКу {о соппес 
{ше ше мжй УкКгайтап апа Виз$ап гайммау зу$ет 
апа Ко сгеа{е {пе Рап-Еигореап оуейапд {гапзро" 


согпдог- Ечгоре-Аза. 


РКР Ита Нитсга $хегокохогома зро{Ка 2 о.о. 
22-400 Хато$6 

Ш. $2гсхебгхе$Ка 11 

РОТ$КА 








О нас 


Общество ПКП Металлургическая Ширококолейная 
Дорога является фирмой, действующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 


в области перевозок товаров в импорте, экспорте 





и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственныи доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китай. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗ0 является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 
соединения с железнодорожными системами Украины 
и России, а также создание Пан-Европейского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 


{е1. +48 84 638 62 23 
Гах +48 84 638 52 36 


мумии 1И$.сопл.р! 
е-тай: и!о@ркКр-1И$.р! 





С-А4-061213-01 





Ва Тгапзроге 
Организация 
елезнодоро’ных перевозон 


Воучпа 
Составление 
оптимального маршрута 


Согкатег Тгапзроге 
Организация 
контейнерных перевозок 


Вераскпо о! Сагдо 
Организация 
перетарнки груза 














Ееггу 5ег\се 
Организация 
паромных перевозон 


24А-Рочуг 5ирроге 
Круглосуточная 
сервисная поддержка 











Аг ЕгедрЕ 
Организация 
авиационных перевозок 


бесугКу апд пзугапсе 
Обеспечение услугами 
по охране и страхованию грузов 





Сизогп$ сеагапсе 
Таможенное 
оформление грузов 


5егусе сещег р [А С К Е Сервисный центр 
65001, Одезза, ЧКгате 65001, г. Одесса, Украина 
+38 (048) 7 385 385 +38 (048) 7 385 385 
+38 (048) 7 385 375 ПЛАС КЕ +38 (048) 7 385 375 
сагдао@р/азке.ца сагоо@р/азКе.на 


Сагао 


Тгап$$рглепе п Рог($ 
Организация перевалки 
грузов в портах 
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Вергезепиз п Укгате | Представитель в Украине 





——| — Ем ы 
Е = @илегирох СЕЕЕЙМНЕА/ 
ВУ - САВбО (ТО $С (Ибуатап Ваймауз 


Сагдо Адеп* - Еге!дРЕ Рогм/агдег | Грузовой агент-энспедитор 


[3 м мя = 


Мамдайоп Магте ВШдаге -)5С УРМ МАКИУАТ МЕ 015 ТС. (ТО. $1 АСВА Бегисйк/5ррпд РКР Уп Нугпсга 52егокоого\ма 5р. 2. о. 0. 
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